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Oz

Bu caligma, Ren Nehri’nin jeopolitik islevlerinde Antik Cag’dan Birinci Diinya Savasi’nin
basladig1 1914 yilina kadar meydana gelen doniisiimii incelemektedir. Arastirmanin temel amaci,
nehrin farkli tarihsel donemlerde smir hatti, askeri savunma alani, ulasim koridoru, ticaret
giizergdh1 ve uluslararasi is birligi mekani olarak iistlendigi rollerin siyasal, ekonomik, askeri ve
hukuki gelismelerle nasil yeniden sekillendigini ortaya koymaktir. Calismada tarihsel-sistematik
ve karsilagtirmali tarihsel analiz yontemleri birlikte kullanilmis; antik metinler, uluslararasi
antlagsmalar, kurumsal belgeler ve modern tarih yazimi ¢ok disiplinli bir yaklagimla
degerlendirilmistir. Arastirma bulgulari, Ren Nehri’nin Roma ddéneminde yalnizca
imparatorlugun kuzey sinirini destekleyen dogal bir engel degil, ayni1 zamanda askeri hareketlilik,
ticaret ve kiiltiirel etkilesimin diizenlendigi dinamik bir sinir bolgesi oldugunu goéstermektedir.
Orta Cag ve erken modern donemde nehir, yerel hiikiimdarlar, dini otoriteler ve kentler arasindaki
parcali egemenlik iligkilerinin yani sira Kuzey Denizi ile Avrupa’nin i¢ bdlgelerini birbirine
baglayan ticari aglarin baslica eksenlerinden biri héline gelmistir. Fransiz Devrimi ve Napolyon
Savaslar1 sirasinda Ren havzasindaki siyasal yapi onemli Olgiide degisirken, 1815 Viyana
Kongresi sonrasinda seyriiseferin ortak kurallara baglanmasi ve Ren Seyriiseferi Merkez
Komisyonu’nun olusturulmasi, nehrin uluslararasi yonetiminde kurumsal bir doniim noktasi
meydana getirmistir. On dokuzuncu yiizyilda sanayilesme, nehir miihendisligi, Mannheim
Sozlesmesi, Alman birligi ve Fransiz-Alman rekabeti Ren’in ekonomik, askerl ve sembolik
o6nemini daha da artirmistir. Sonug olarak Ren Nehri’nin jeopolitik rolii, yalnizca fiziki cografi
ozellikleriyle agiklanabilecek sabit bir yap1 gostermemistir. Nehrin sinir, koridor ve ortak yonetim
alan1 olarak kazandig1 anlamlar; devletlerin stratejik tercihleri, teknolojik gelismeler, ekonomik
iligkiler ve hukuki diizenlemeler arasindaki etkilesim sonucunda degismistir. Bu yoniiyle Ren,
Avrupa tarihinde ¢atigma ile is birliginin, egemenlik ile dolagimin ve ulusal giivenlik ile ekonomik
biitiinlesmenin ayn1 cografi mekanda birlikte sekillendigi baslica o6rneklerden birini
olusturmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ren Nehri, Siyasi Cografya, Jeopolitik, Siir Bolgesi, Ulasim
Cografyasi.

Abstract

This study examines the transformation of the geopolitical functions of the Rhine River from
Antiquity to the outbreak of the First World War in 1914. Its primary objective is to explain how
the river’s roles as a frontier, military defence zone, transport corridor, commercial route, and
space of international cooperation were reshaped by changing political, economic, military, and
legal conditions. The study employs historical-systematic and comparative historical analysis,
evaluating ancient texts, international treaties, institutional documents, and modern
historiography through a multidisciplinary framework. The findings demonstrate that, during the
Roman period, the Rhine was not merely a natural barrier supporting the empire’s northern
frontier but also a dynamic borderland in which military mobility, commerce, and cultural
interaction were regulated. During the medieval and early modern periods, the river became one
of the principal axes of commercial networks linking the North Sea with the interior of Europe,
while remaining subject to fragmented forms of authority exercised by territorial rulers,
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ecclesiastical institutions, and urban communities. The political structure of the Rhine basin
underwent significant change during the French Revolutionary and Napoleonic Wars. Following
the Congress of Vienna in 1815, the adoption of common navigation principles and the
establishment of the Central Commission for the Navigation of the Rhine marked an important
stage in the institutionalisation of international river governance. In the nineteenth century,
industrialisation, river engineering, the Mannheim Convention, German unification, and Franco-
German rivalry further increased the river’s economic, military, and symbolic significance. The
study concludes that the geopolitical role of the Rhine cannot be explained solely through its
physical geographical characteristics or understood as a fixed historical function. Its meanings as
a boundary, corridor, and jointly regulated space changed through the interaction of state
strategies, technological developments, economic relations, and legal arrangements. The Rhine
therefore represents one of the most significant historical examples of how conflict and
cooperation, sovereignty and mobility, and national security and economic integration could
develop simultaneously within the same geographical space.

Keywords: Rhine River, Political Geography, Geopolitics, Borderland, Transport
Geography.

Giris

Ren Nehri, Bati Avrupa’nin baslica akarsularindan ve su yollarindan biri olup, kiiltiirel ve tarihsel
acidan kitanin en Onemli nehirleri arasinda yer almakta; aym1 zamanda diinya olgeginde
endiistriyel tastmaciligin en kritik damarlarindan biri olarak kabul edilmektedir. Nehir, Isvigre nin
dogu-orta kesiminde Alp Daglari’nda yer alan iki kii¢iik kaynak kolundan dogmakta; kuzey ve
bat1 yoniinde akarak Hollanda iizerinden Kuzey Denizi’ne ulagmakta ve sularini bu denize
bosaltmaktadir.

Ren havzasinda kismen veya tamamen dokuz iilke yer almaktadir. Bu iilkeler Avusturya,
Belgika, Fransa, Almanya, Italya, Lihtenstayn, Liikksemburg, Hollanda ve Isvigre’dir. Ren Nehri,
uzunluk bakimindan Avrasya’nin ilk siralarinda yer almamakla birlikte, ekonomik ve ulagim
cografyasi agisindan Avrupa’nin en énemli nehirlerinden biridir. Havzanin niifusu 58 milyondur
ve bunlarin ¢ogu Rotterdam ile Basel arasinda nehir boyunca uzanan biiyiik kentsel alanlarda
yogunlagmistir. Ren Nehri, ulasim, enerji liretimi, endiistriyel iiretim, kentsel sanitasyon, 25
milyon insan i¢in igme suyu, tarim ve turizm gibi hizmetler sunmakta olup ¢ok amacl bir su
yolunun klasik bir 6érnegidir. Son 2000 yildir Avrupa'nin tarihi, kiiltiirii ve ekonomisini biiytik
dlgiide etkilemistir. Ote yandan, ekolojik biitiinliigii ve biyogesitliligi, 6zellikle son 200 yilda
insan faaliyetlerinden ciddi sekilde etkilenmistir (Uehlinger vd., 2009).

Avrupa tarihinin mekansal gelisimini anlamada dogal cografi unsurlar 6nemli bir yere
sahiptir. Daglar, nehirler ve vadiler gibi fiziki unsurlar yalnizca dogal sinirlar olusturmamas; ayni
zamanda siyasi hakimiyet alanlarinin, kiltiirel etkilesimlerin ve ekonomik iligkilerin
sekillenmesinde de belirleyici rol oynamistir. Bu baglamda Ren Nehri, Antik Cag’dan itibaren
Avrupa’nin merkezi cografi eksenlerinden biri olarak 6ne ¢ikmistir. Ren, tarih boyunca sadece bir
akarsu veya ulagim hatt1 degil; ayni1 zamanda jeopolitik, askeri ve ekonomik siiregleri etkileyen
stratejik bir unsur olmustur. Nehrin olusturdugu dogal koridor, farkli dénemlerde ordularin
hareket giizergahi, ticaret yollarinin baglant1 noktasi ve bolgesel biitiinlesme siireglerinin temel
eksenlerinden biri haline gelmistir. Bu nedenle Ren Nehri, Avrupa’nin yalnizca fiziki cografyasini
degil, aym1 zamanda siyasi ve tarihi yapilanmasini da sekillendiren 6nemli cografi unsurlardan
biri olarak degerlendirilmelidir.

Antik Roma déneminden itibaren Ren Nehri, Avrupa’nin batisi ile dogusu arasinda dogal
bir sinir ve savunma hatti iglevi gormiistii. Roma Imparatorlugu’nun kuzey s giivenligi,
ozellikle Asagi Germania bolgesinde biiyiikk 6lcide Ren Nehri boyunca sekillenmis; Yukari
Germania ve Raetia bolgelerinde ise bu sinir, kara hattina doniisen Limes Germanicus sistemiyle
desteklenmigtir. Bu savunma diizeni; istihkamlar, lejyoner kaleleri, askeri yollar ve gozetleme
kuleleri araciligryla Roma hakimiyet alaninin kontrol altinda tutulmasina hizmet etmistir (Elton,
1996). Bununla birlikte Ren sinir1 yalnizca askeri bir savunma hatt1 olarak degil, ayn1 zamanda
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Roma diinyasi ile Germen topluluklar1 arasinda ekonomik, kiiltiirel ve toplumsal etkilesimlerin
gergeklestigi dinamik bir temas bolgesi olarak da islev gérmiistiir. Orta Cag’da ise Ren havzasi,
feodal beylikler, dini otoriteler ve ticari sehirler arasindaki hakimiyet miicadelelerinin
merkezlerinden biri haline gelmistir. Nehir, 6zellikle K6ln, Mainz, Worms ve Strasbourg gibi
sehirler {izerinden bolgesel ticareti canlandirmis; Kuzey Avrupa ticaret aglari ile Orta Avrupa’nin
kara yollar1 ve Alp gecitleri lizerinden Akdeniz diinyasina uzanan ticari baglantilar arasinda
onemli bir gecis koridoru olusturmustur (Dollinger, 1970).

Modern dénemde, 6zellikle 19. yiizyilin bagindan itibaren Ren Nehri, Avrupa’daki siyasi
donisiimler, ulus-devletlesme siireci ve ekonomik biitiinlesme cabalariyla daha kurumsal bir
boyut kazanmistir. 1815 Viyana Kongresi sonrasinda olusturulan Ren Seyriiseferi Merkez
Komisyonu, nehir {lizerindeki seyriiseferin ortak kurallara baglanmasina ve serbest seyriisefer
ilkesinin agsamali olarak kurumsallagmasina katki saglamistir. Nehrin bu siirecteki islevi yalnizca
ekonomik degildir; ayn1 zamanda Avrupa'daki giic dengelerinin tesisinde oynadigi rol, giic
politikalar1 ile uluslararas1 hukuk arasinda gerilimli bir iligki ortaya ¢gikarmstir.

Ren Nehri’nin tarihsel siire¢ igerisindeki jeopolitik doniisiimii, Avrupa’da siyasi
sinirlarin, ekonomik merkezlerin ve askeri stratejilerin nasil i¢ ice gectigini gostermesi
bakimindan dikkat c¢ekici bir 6rnek sunmaktadir. Nehir, farkli donemlerde degisen islevler
iistlenmistir. Roma doneminde imparatorlugun kuzey simirlarindan biri olarak savunma hatti
niteligi kazanmis; Orta Cag’da feodal giicler, dini otoriteler ve ticari sehirler arasindaki hakimiyet
miicadelelerinin dnemli mekanlarindan biri héline gelmistir. Sanayi Devrimi sonrasinda ise Ren,
komiir, demir-gelik, sanayi tirlinleri ve ticari mallarin tasinmasinda kullanilan stratejik bir lojistik
koridora doniismiistiir. 19. yiizyilda Ren Nehri, Avrupa diplomasisinin hem is birligi hem de
rekabet iireten baslica cografi unsurlarindan biri olmustur. Ozellikle 1870-1871 Fransa-Prusya
Savas1’nin ardindan Alsas-Loren bdlgesinin Alman Imparatorlugu tarafindan ilhak edilmesi, Ren
havzasimin siyasi ve sembolik 6nemini daha da artirmistir. Bu gelisme, Fransa agisindan ulusal
hafizada toprak kaybi ve zedelenmis onur duygusuyla iligkilendirilirken; Almanya agisindan
siyasi birlik, sinir giivenligi ve jeopolitik biitlinlik disiincesinin bir pargasi olarak
degerlendirilmistir. Boylece Ren Nehri, yalnizca fiziki bir sinir veya ulagim hatt1 olmaktan ¢ikmas;
Avrupa’da ulusal kimliklerin, tarihsel hafizanin ve gii¢ miicadelesinin sembolik merkezlerinden
biri héline gelmistir. Ren Nehri’nin tarihsel siire¢ icerisindeki doniisiimii, uluslararas iligkiler
kuramlar1 agisindan da ¢ok boyutlu bir degerlendirme imkani sunmaktadir. Realist bakis agisi,
Ren’i Avrupa’daki giic miicadelesinin ve askeri stratejilerin cografi zemini olarak ele alirken;
liberal yaklagimlar, nehrin serbest ticaret, karsilikli bagimlilik ve kurumsal is birligi siireglerine
sagladigi katkiy1 6ne ¢ikarmaktadir. Bu yoniiyle Ren, yalnizca devletler arasi rekabetin degil, ayn1
zamanda ekonomik biitiinlesme ve bolgesel is birligi arayislarinin da temel unsurlarindan biri
olmustur. Buna karsilik ¢evreci ve elestirel yaklasimlar, Ren Nehri {izerindeki miihendislik
miidahalelerini doganin teknik ve siyasi yollarla doniistiiriilmesi baglaminda degerlendirmektedir.
Nehrin kanalize edilmesi, tagkin kontrolii, sanayi tagimacilifina uygun hale getirilmesi ve
ekolojik diizenlemelere konu olmasi, Ren’i yalnizca bir ulagim hatt1 olmaktan ¢ikarmis; ayni
zamanda cevresel yonetim, ekolojik stirdiiriilebilirlik ve mekansal egemenlik tartismalarinin
merkezine yerlestirmistir. Bu nedenle Ren Nehri’nin jeopolitigini incelemek, yalnizca tarihsel bir
akarsuyun cografi ve stratejik roliinii agiklamak anlamina gelmez. Ayn1 zamanda Avrupa’nin
savag ve barig donemleri, uluslararasi is birligi girigimleri, ekonomik biitiinlesme siiregleri ve
bolgesel rekabet stratejileriyle kurdugu ¢ok katmanli iligkiyi anlamay1 da miimkiin kilar.

Bu c¢alisma, Ren Nehri’nin Antik Cag’dan I. Diinya Savasi’nin bagladigi 1914 yilina kadar
uzanan jeopolitik gelisimini ¢ok disiplinli bir bakis agisiyla incelemektedir. Calismada Ren
Nehri’nin tarihsel siirecte iistlendigi roller; askeri giivenlik, ekonomik biitiinlesme, diplomatik is
birligi ve hukuki diizenlemeler baglaminda ele alinmaktadir. Bu ¢ercevede nehir, yalnizca fiziki
bir cografi unsur olarak degil, Avrupa uluslararasi sisteminin kirilganliklarini, gii¢ dengelerini ve
dontislim siireclerini yansitan stratejik bir mekan olarak degerlendirilmektedir.

Arastirmanin Onemi
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Ren Nehri, Avrupa tarihinin en koklii jeopolitik, ekonomik ve kiiltiirel eksenlerinden biridir. Antik
Roma doneminden itibaren kita cografyasinin dogal siir1 olarak kabul edilen bu nehir, yalnizca
cografi bir unsur degil, ayn1 zamanda siyasal otoritelerin sinir tanimlama araci ve uluslararasi
hukuk diizenlerinin sinanma alan1 olmustur. Orta Cag’dan Sanayi Devrimi’ne kadar gecen siirecte
Ren Nehri, ticaretin ana arterlerinden biri olarak Avrupa i¢ pazarinin biitiinlesmesinde belirleyici
bir rol oynamis; 1815 Viyana Kongresi sonrasinda ise Ren Nehri, serbest seyriisefer ilkesinin ¢ok
tarafl hukuki diizenlemeler ve ortak kurumlar araciligiyla gelistirildigi modern uluslararasi nehir
yonetiminin baslica erken 6rneklerinden biri hline gelmistir.

Bununla birlikte Ren Nehri, yalnizca ekonomik biitiinlesmenin bir sembolii olmamus;
ayni zamanda giivenlik kaygilariin, egemenlik tartigmalarinin ve ulusal rekabetin merkezinde
yer almistir. 19. ylizyilda Zollverein ve Merkezi Ren Seyriisefer Komisyonu (CCNR) gibi
kurumsal yapilar, Ren havzasinda ekonomik iligkilerin diizenlenmesine, ticaretin
kolaylastirilmasina ve seyriisefer serbestliginin kurumsal bir zemine oturtulmasma katki
saglamistir. Ancak bu is birligi dinamiklerine ragmen Ren {izerindeki denetim meselesi, 6zellikle
Fransa ile Almanya arasinda siiregelen stratejik gerilimin temel unsurlarindan biri olmay1
stirdiirmiistiir. 1871°de Alman birliginin kurulmas: ve Fransa-Prusya Savasi sonrasinda Alsas-
Loren’in Alman imparatorlugu tarafindan ilhak edilmesi, Ren’in iki iilke agisindan tagidig1 siyasal
ve sembolik anlami1 daha da gii¢lendirmistir. Bu siirecte Ren, Fransa agisindan toprak kaybi, ulusal
hafiza ve zedelenmis onur duygusuyla iliskilendirilirken; Almanya agisindan ulusal birlik, sinir
giivenligi ve jeopolitik stiinliik diisiincesinin sembollerinden biri haline gelmistir. Bu baglamda
Ren Nehri, ekonomik is birligi ile gii¢ siyaseti arasindaki iligkinin tarihsel olarak izlenebildigi
onemli bir drnek alan1 sunmaktadir. Ozellikle 1815-1914 dénemi, Merkezi Ren Seyriisefer
Komisyonu (CCNR) gibi uluslararasi is birligi mekanizmalarinin barigin korunmasina ne 6lgiide
katk1 saglayabildigini ve ekonomik biitiinlesme siireclerinin askeri rekabet karsisinda nasil
kirilgan hale gelebildigini gostermesi bakimindan dikkat cekicidir. Bu tarihsel deneyim,
Avrupa’da daha sonraki biitlinlesme arayislarinin diigiinsel ve kurumsal arka planini anlamak
agisindan da 6nem tagimaktadir. Nitekim Avrupa Birligi’nin olusum siirecinde 6ne ¢ikan karsilikli
bagimlilik, ekonomik entegrasyon ve kurumsal is birligi anlayislari, 19. yiizyildaki bu tiir tarihsel
tecriibelerle dolayl bir siireklilik i¢inde degerlendirilebilir. Dolayisiyla bu ¢alisma, yalnizca bir
nehrin tarihsel roliinii kronolojik olarak betimlemekle sinirli kalmamaktadir. Calismanin
Ozgiinliigii, tarih, siyasi cografya ve uluslararasi iliskiler disiplinlerini bir araya getirerek;
geleneksel siyaset biliminin 'askeri giivenlik' varsayimlari ile iktisat tarihinin 'ekonomik
entegrasyon' bulgularii ayni potada eritmesinde yatmaktadir. Bu ¢ok disiplinli yontem sayesinde
calisma, Avrupa'da ulusal giivenlik algisi ile ekonomik karsilikli bagimliligin tarihsel siiregte nasil
i¢ ice gectigini ve birbirini nasil siirlandirdigini somut bir mekan (Ren Nehri) {izerinden
aciklayarak jeopolitik literatiiriindeki kavramsal ikilikleri (giivenlik-ticaret) agmaya yonelik yeni
bir perspektif sunmaktadir.

Arastirmanin Amaci ve Kapsam

Bu calisma, Ren Nehri’nin jeopolitik islevlerinde Antik Cag’dan Birinci Diinya Savasi’nin
basladig1 1914 yilina kadar meydana gelen doniisiimii incelemeyi amaglamaktadir. Bu dogrultuda
nehrin sinir, savunma hatti, ulagim koridoru, ticaret giizergahi ve uluslararasi yonetim alani olarak
istlendigi roller; degisen siyasal, askeri, ekonomik ve hukuki kosullar c¢ercevesinde
degerlendirilmektedir. Calismanin temel amaci, Ren Nehri’nin farkli tarihsel donemlerde dogal
ve siyasal bir sinirdan askeri-stratejik bir hatta, ekonomik biitiinlesme koridoruna ve ortak hukuki
diizenlemelere konu olan uluslararasi bir su yoluna nasil doniistiigiinii ortaya koymaktir.

Aragtirmanin zamansal kapsami, Ren Nehri’nin jeopolitik islevlerinde meydana gelen
temel degisimler dikkate alinarak dort tarihsel donem gercevesinde siirlandirilmistir:

e Antik Cag-Roma dénemi: Ren Nehri’nin Roma Imparatorlugu’nun smir ve savunma
sistemindeki yeri; askeri hareketlilik, ikmal, ticaret ve kiiltiirel etkilesim bakimindan
iistlendigi islevler ele alinmaktadir.
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e Orta Cag ve erken modern donem: Nehir {izerindeki pargali egemenlik yapisi;
kralliklarin, feodal otoritelerin, dini kurumlarin, kentlerin ve ticaret birliklerinin Ren
havzasindaki siyasal ve ekonomik faaliyetleri incelenmektedir.

e Fransiz Devrimi ve Napolyon donemi: 1789-1815 yillar1 arasinda Ren havzasinda
meydana gelen toprak, yonetim ve egemenlik degisimleri ile nehrin Fransiz yayilmaciligi,
askerl savunma ve bolgesel yeniden yapilanma bakimindan kazandigi rol
degerlendirilmektedir.

e Viyana Kongresi’nden 1914’e uzanan dénem: Ren iizerindeki uluslararasi seyriisefer
rejiminin kurumsallasmasi, Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu'nun faaliyetleri,
sanayilesme, nehir mithendisligi, Alman birligi ve Fransiz-Alman rekabetinin nehrin
jeopolitik onemine etkileri incelenmektedir.

Bu donemlendirme, yalnizca kronolojik bir siniflandirma amaci tagimamakta; Ren
Nehri’nin sinir, savunma hatti, ulasim koridoru, ticaret yolu ve uluslararasi yonetim alani olarak
iistlendigi islevlerin donemler arasindaki degisimini karsilastirmali bicimde degerlendirmeye
imkan saglamaktadir.

Arastirma Sorulari
Calismanin temel amaci dogrultusunda asagidaki arastirma sorularina cevap aranmaktadir:

1. Ren Nehri’nin sinir, savunma hatti, ticaret yolu ve ulasim koridoru olarak iistlendigi islevler
Antik Cag’dan 1914 yilina kadar hangi tarihsel kosullar altinda donligmiigtiir?

2. Kiyidas devletlerin egemenlik ve giivenlik kaygilar ile Ren {izerindeki seyriisefer serbestisi
arasindaki gerilim hangi hukuki ve kurumsal araglarla yonetilmistir?

3. Ren Nehri’nin fiziki cografi 6zellikleri, devletlerin askerd, siyasi ve ekonomik tercihlerini hangi
Olciide etkilemistir?

4. 1815 sonrasinda olusturulan uluslararasi nehir rejimi, ticari biitiinlesmeyi gelistirme ve kiyidag
devletler arasindaki ¢ikar ¢catismalarini sinirlandirma bakimindan ne 6l¢iide etkili olmustur?

Arastirmanin Yontemi

Bu calisma, Ren Nehri’nin Antik Cag’dan 1914 yilina kadar gecirdigi jeopolitik doniisimii
incelemek amaciyla nitel arastirma yaklagimina dayali tarihsel-sistematik ve karsilastirmali
tarihsel analiz yontemlerini kullanmaktadir. Tarihsel-sistematik analiz kapsaminda nehrin sinir,
savunma hatti, ulasim koridoru, ticaret yolu ve uluslararasi is birligi alani olarak iistlendigi islevler
kronolojik geligimleri i¢inde ele alinmistir. Karsilastirmali tarihsel analiz aracilifiyla ise bu
iglevlerin farkli donemlerde siyasal, askeri, ekonomik ve hukuki kosullara bagli olarak nasil
degistigi incelenmistir. Arastirmada birincil ve ikincil kaynaklardan yararlanilmistir. Birincil
kaynaklar arasinda Caesar’in *De Bello Gallico* ve Tacitus’un *Germania* adl1 eserleri ile 1815
Viyana Kongresi Nihai Senedi, Ren’e iliskin ek diizenlemeler, 1831 Mainz Sozlesmesi, 1868
Mannheim So6zlesmesi ve 1871 Frankfurt Antlasmasi yer almaktadir. Ren Seyriiseferi Merkez
Komisyonu’nun kurumsal belgeleri de nehrin uluslararasi yonetiminin gelisimini degerlendirmek
amactyla kullanilmistir. Antlasma hiikiimleri miimkiin oldugunca resmi metinler veya giivenilir
ceviriler iizerinden incelenmistir. Ikincil kaynaklarmn segiminde arastirma konusuyla dogrudan
iligki, akademik giivenilirlik ve ilgili donem bakimindan uzmanlik olgiitleri esas alinmigtir.
Calismanin donemlendirilmesinde Ren Nehri’nin islevlerinde meydana gelen temel degisimler
dikkate alinmistir. Bu kapsamda Roma donemi; Orta Cag ve erken modern donem, Fransiz
Devrimi ve Napolyon donemi, Viyana Kongresi'nden 1914’e kadar uzanan sanayilesme ve
uluslararast nehir yonetimi donemi karsilagtirilmistir. Donemler arasinda nehrin siyasal sinir
olusturma islevi, askeri-stratejik dnemi, ticaret ve ulasim kapasitesi, hukuki-kurumsal yonetimi
ve ulusal sembol olarak tasidigi anlam temel karsilastirma 6l¢iitleri olarak kullanilmistir.
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Literatiir Ozeti

Ren Nehri ilizerine yapilan akademik c¢alismalar, Avrupa'nin siyasal diizeni, ekonomik
entegrasyonu ve kiiltiirel evrimi ¢er¢evesinde ¢ok disiplinli bir yaklagim sergilemektedir. Literatiir
incelendiginde, Ren Nehri'ne yonelik arastirmalarin genel olarak ii¢ ana egilim etrafinda
sekillendigi goriilmektedir: jeopolitik-gergekeilik, liberal-ekonomik entegrasyon ve uluslararasi
hukuk-kurumsalci yaklagimlar. Bu yaklagimlar, Ren'i yalmzca fiziksel bir su yolu olarak degil,
ayni zamanda uluslararasi sistemin evrimini sekillendiren stratejik bir alan olarak
degerlendirmektedir.

Jeopolitik ve giivenlik ekseninden bakildiginda klasik gergekei tarih yazimi, Ren Nehri'ni
Avrupa'daki giic dengesi siyasetinin merkezi olarak konumlandirmaktadir. Taylor (1980), The
Struggle for Mastery in Europe adli eserinde Ren'i "Avrupa diplomasisinin nabiz hatti" olarak
tanimlayarak, nehir {izerindeki kontroliin Fransa ile Almanya arasindaki rekabetin temel bileseni
oldugunu savunur. Taylor'a gore, 1815 Viyana Kongresi'nin temel amaglarindan biri, Fransa'nin
dogu yoniindeki yayilmasini sinirlandirmak ve Ren'i "dogal bir giivenlik hatt:" haline getirmektir.
Benzer bigimde Kissinger (1973), A World Restored adli c¢aligmasinda Metternich ve
Castlereagh'm politik vizyonlarin1 analiz ederken Ren'in, Avrupa'daki "denge siyasetinin
Jjeopolitik merkezi" haline geldigini vurgular.

19. ylizyilin sonlar1 ve 20. yiizyilin baslarinda ise nehir, tekrar bir giivenlik hattina
dontlismiistiir. Howard (2001) ve Bucholz (2001), 1871 sonrasinda Strasbourg ve Metz gibi
stratejik kentlerin Alman savunma sisteminde Onemli bir yer edindigini gdstermektedir.
Strasbourg Ren koridorunda yer alirken Metz, Moselle Vadisi iizerinden Fransa sinira yonelik
savunma diizeninin baslica merkezlerinden biri héline gelmistir. Holmes (2014) ve Grof3 (2008),
Schlieffen Plani'nin tasariminda Ren gegiglerinin stratejik onemini ortaya koyarken; Herwig
(2011) ve Wawro (2003), 1914 yazinda Ren boyunca gerceklesen askeri seferberligin, sanayi giicii
ile askeri kapasitenin bir sembolii oldugunu belirtmektedir. Bu donemdeki literatiir, nehrin barigin
sembolii olmaktan ¢ikip bir cephe hattina doniistiiglinti vurgulamaktadir.

Ekonomik entegrasyon ve altyapi eksenli literatiir, Ren Nehri’nin Avrupa’daki ekonomik
biitiinlesme siire¢leri igerisindeki roliinii cogunlukla liberal entegrasyon, karsilikli bagimlilik ve
altyapi sistemleri baglaminda ele almaktadir. Bu literatiirde Ren, yalnizca bir ulasim hatt1 olarak
degil, sanayi bolgelerini, liman kentlerini, enerji aglarini ve sinir agan ekonomik iligkileri birbirine
baglayan stratejik bir mekéansal eksen olarak degerlendirilmektedir. Lagendijk (2016), Ren
havzasimmi Avrupa elektrik sistemlerinin gelisimi, sinir asan teknik altyapilar ve bdlgesel
baglantisallik cercevesinde inceleyerek nehrin modern Avrupa altyapi tarihindeki merkezi
konumuna dikkat ¢cekmektedir. Klemann ve Schenk (2019) ise uzun 19. yiizyil baglaminda Ren’in
ozellikle Asagi Ren bolgesinin olusumunda, limanlar, sanayi merkezleri, ulasim aglar1 ve bolgesel
ekonomik iligkiler tizerinden belirleyici bir rol {istlendigini ortaya koymaktadir. Bu c¢alismalar,
Ren Nehri’nin 1815-1914 doéneminde yalnizca dogal bir su yolu degil, Avrupa ekonomilerinin
mekansal Orglitlenmesini ve bdlgesel entegrasyon siireglerini sekillendiren 6nemli bir altyapi
koridoru haline geldigini gdstermektedir.

Banken ve Wubs (2017), The Rhine: A Transnational Economic History adli eserlerinde,
nehrin sanayi devrimiyle birlikte Avrupa'min en erken transnasyonel ekonomik kalkinma
bolgesine doniistiigiinii gostermektedir. Ren ekonomisinde yer alan mallarin, sermayenin,
insanlarin ve kurumlarin sinir 6tesi akisina odaklanmasi, ulusal ve yerel tarihlere dair mevcut
bilgilere yeni bakis acilar1 katmaktadir. Keller ve Shiue (2014) ile Dumke (1978) ise bu siirecte
ticari entegrasyonun nasil siyasi bir gii¢ aracina doniistiigiinii kantitatif verilerle desteklemektedir.

Cevre ve Kkiiltiir ile ilgili literatiir modern jeopolitik ve g¢evre tarihi edebiyati, klasik
realizmin Otesine gecerek Ren'i ulus insast ve cevre politikalart baglaminda ele almaktadir.
Blackbourn (2006), The Conquest of Nature adl1 eserinde, Ren'in 19. yiizyildaki diizenlenmesi ve
hidroelektrik projelerinin, Almanya'nin modernlesme ve doga lizerindeki egemenlik iddiasinin bir
devami oldugunu 6ne siirer. Cioc (2006), The Rhine: An Eco-Biography c¢alismasinda nehrin
"dogaya hiikmetme ve modernlesme projesi"nin bir parcasi olarak sekillendigini ortaya
koymaktadir.
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Son yillarda 6ne ¢ikan bir diger yaklasim ise "hafiza jeopolitigidir" Miiller (2009),
Memory and Power in Post-War Europe adli eserinde, Ren'in Avrupa kolektif hafizasinda "baris
ve savag arasindaki gegis bolgesi" olarak yer aldigim ifade eder. Varley (2008) gibi ¢agdas
arastirmacilar ise Ren Nehri'nin Fransa i¢in "kayp onurun bolgesi", Almanya iginse "ulusal
birligin sembolii" haline gelerek gelistigini; cografyanin yalnizca fiziksel degil, tarihsel ve
psikolojik anlamlarla yiiklii bir yap1 oldugunu gostermektedir. Uluslararas1 hukuk ve kurumlar
eksenli literatiir, Ren Nehri'ni kolektif yonetim pratiginin ilk laboratuvari olarak ele alir. Schenk
(2021), 1815-1914 donemini kapsayan calismasinda, 1816'da kurulan Merkezi Ren Seyriisefer
Komisyonu'nu (CCNR) "Avrupa'da siivekli ¢aligan ilk uluslararast kurum" olarak tanmimlar. Van
Hoof (1984) ve De Graaf vd. (2019), Ren rejiminin uluslararasi hukukta "ortak miras alani"nin
ilk drneklerinden biri oldugunu ileri siirmektedir. Middelaar (2013), The Passage to Europe adli
eserinde, CCNR'nin yapisal ve yonetsel isleyisinin, Avrupa Birligi kurallarinin olusumuna model
teskil ettigini savunur. Gliniimiizde ICPR (2022) tarafindan yayimlanan Rhine Havzas1 Yo6netim
Plani, nehrin "ortak egemenlik ve siirdiiriilebilirlik politikalariyla" yonetilen uluslararasi bir alan
oldugunu gostermektedir. UNESCO'nun "Roma Imparatorlugu Sinirlari- Asagi Germen Limesi"
(2021) listesine eklemesi de nehrin Antik Roma'dan beri bir savunma ve sinir hatti olarak tarihsel
stirekliligini belgelemektedir (UNESCO, 2021).

Tiim bu ¢alismalarin ortak noktasi, Ren Nehri'nin Avrupa tarihindeki siirekliligi, ayni
zamanda uluslararasi diizenin kirilganliginin bir aynasi olarak ele almalaridir. 19. yiizyilin baginda
Paris Antlagsmasi1 ve Viyana Kongresi ile hukuki temelleri olusturulan serbest seyriisefer rejimi,
1831 Mainz ve 1868 Mannheim sdzlesmeleriyle asamali olarak gelistirilmistir. Barraclough
(1963) ve Kitchen (2006) gibi tarihgiler, Ren'in ulus-devletlerin yiikselisinde ve modern
Avrupa'nin ingasinda ayrilmaz bir parga oldugunu vurgularken; Schenk (2021) bu siireci "barig
ile gii¢ politikast arasinda kalict bir olusum" olarak tanimlar. Dolayisiyla literatiirde Ren Nehri;
Roma'dan Avrupa Birligi'ne kadar uzanan, Avrupa'nin kolektif kimligini ve siyasi hafizasini
tastyan bir simge olarak goriilmektedir.

Mevcut literatiir incelendiginde, Ren Nehri’ne yonelik ¢caligmalarin genellikle pargali bir
nitelik tasidig1 ve nehrin belirli bir tarihsel kesitine ya da tek bir tematik islevine (yalnizca Roma
donemi askeri sinirlarina, salt 19. yiizyil ekonomik entegrasyonuna veya sadece uluslararasi nehir
hukukuna) odaklandig1 goriilmektedir. Bu aragtirmalarin her biri kendi alaninda degerli veriler
sunsa da askeri, ekonomik ve hukuki dinamiklerin uzun tarihsel siiregte (longue durée) birbirlerini
nasil sekillendirdigini gosteren biitiinciil bir sentez eksiktir. Bu ¢galigmanin mevcut literatiire temel
ve 0zgiin katkist; Ren Nehri’nin jeopolitik doniisiimiinii Antik Cag’dan Birinci Diinya Savasi’nin
arifesine (1914) uzanan genis bir zaman diliminde ele alarak, literatiirdeki "boliinmiis"
yaklagimlari (gercekei giivenlik kaygilari ile liberal ticaret serbestisini) ayni cografi diizlemde ve
karsilastirmali olarak birlestirmesidir. Calisma, daha Onceki arastirmalarin birbirinden ayri ele
aldig1 askeri savunma, ticari koridor ve hukuki rejim kimliklerinin aslinda birbirini diglamadigini;
aksine tarihsel siliregte birbirini tamamlayan ortak bir jeopolitik evrimin pargalar1 oldugunu
kanitlayarak literatiirdeki bu parcali yapiy1 gidermeyi hedeflemektedir.

Antik Cag Roma imparatorlugu Déneminde Ren Nehri’nin Jeopolitigi

Roma Imparatorlugu'nun Kuzey Avrupa politikasinda Ren Nehri stratejik ve sembolik agidan
merkezi bir konuma sahiptir. MO 58 yilinda Galya Savaslar'nin baslamasiyla birlikte, Gaius
Julius Caesar, Ren Nehri'ni Roma'nin kuzey sinir1 olarak tanimlamis ve bu nehrin Germen
kabileleriyle Roma'nin arasindaki dogal sinir oldugunu vurgulamistir. Caesar'in De Bello Gallico
(Galya Savas1 Uzerine) eserinde anlattigina gore, MO 55 ve 53 yillarinda Ren {izerinde insa ettigi
kopriiler, yalnizca askeri amagli degil, ayn1 zamanda Roma'nin teknik iistiinliigiinii ve Germen
topraklarina niifuz edebilecek kapasitesini sergilemek icindi (Caesar, 2010). Bu gegisler,
Roma’nin teknik ve askeri kapasitesini gostermenin yani sira Ren’in &tesindeki Germen
topluluklarina yonelik siyasi bir gli¢ gosterisi niteligi tagimistir.

Tacitus'un MS 98 tarihli Germania eseri, Ren Nehri'nin sinir olarak islevini daha ayrintil
bir perspektifle ele alir. Tacitus, nehrin Roma ile Germen topluluklari arasindaki dogal bir boliicii
olmadigini, aksine iki kiiltiiriin etkilesim alaninda oldugunu savunur. Ona gore, "Ren Nehri,
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Germenleri bizden ayiran dogal bir set degil, ayni zamanda onlarin bize saldirmalarini
engelleyen bir engeldir" (Tacitus, 1971). Tacitus, Roma sinirinin (Limes) yalnizca askeri bir yap1
degil, ekonomik ve sosyal bir temas bolgesi oldugunu vurgular. Nehir {izerinde kurulan kaleler
(Mogontiacum/Mainz, Colonia Claudia Ara Agrippinensium/Koln, Argentoratum/Strasbourg)
hem savunma hem de ticaret merkezleri olarak islev goriiyordu. Tacitus'a gore, bu kalelerde
yasayan Roma lejyonerleri ve Germen ticaret adamlar1 arasinda yogun bir kiiltiirel aligveris
yasanmaktayd:r (Wells, 1999). Tacitus’un *Germania* adli eseri, Ren’in Roma diinyasi ile
Germen topluluklar1 arasindaki cografi ve siyasi ayrimin baglica unsurlarindan biri olarak
algilandigini gostermektedir. Bununla birlikte Tacitus’un anlatisi, Roma merkezli bir etnografik
ve siyasi bakist yansittigindan, Ren sinirindaki ekonomik ve toplumsal iliskilerin
degerlendirilmesinde arkeolojik bulgular ve modern sinir tarihi calismalariyla birlikte ele
alinmalidir.

Roma Imparatorlugu'nun MS 1. yiizyildan itibaren gelistirdigi Limes Germanicus sistemi,
Ren Nehri'nin dogal sinir 6zelligini askeri bir tahkimat hattina doniistiirmiistiir. Ancak bu sistem,
nehrin yatagini takip eden 'Asag: Germen Limesi' ile nehrin dogusundaki topraklari igine alan
"Yukari Germen Limesi' olarak iki farkli cografi karakter gdstermistir. Bu sistem, yalnizca kuleler
ve kalelerden olusan bir savunma hatt1 degil, ayn1 zamanda ekonomik kontrol mekanizmasiydi.
Arkeolojik bulgular, sinir boyunca insa edilen Ren kryisindaki (ripa Rheni) giimriik noktalarinda
Germen kabilelerinden kereste, deri ve hayvansal liriinler karsiliginda Roma'nin tahil ve sarap
ihrag ettigini gostermektedir (Kolb, 2001). Willems (1986), bu ekonomik iligkilerin Roma'nin
kuzeydeki hakimiyetini giliglendirdigini, Germen kabilelerinin Roma mallarina olan
bagimhiliginin artmasiyla birlikte sinir giivenliginin de arttigim belirtir. Ozellikle MS 3. yiizyildan
itibaren, Ren Nehri {izerindeki ticaret hacminin artmasiyla birlikte, sinir kaleleri etrafinda sehirler
(civitates) gelismis ve bu yerlesimler hem askeri hem de sivil niifusu barindirmaya baglamistir.

Ren Nehri, Roma imparatorlugu’nun Germania simirindaki hem dogal hem de siyasi bir
savunma hattiydi. M.S. 68’de yedi Roma lejyonunun burada konuslanmasi, nehrin stratejik
onemini gostermektedir. Ancak Ren yalmizca bir askeri engel degil, kiiltlirel ve ekonomik
etkilesim alaniydi. Germen ve Kelt topluluklar1 arasinda benzer yasam bicimleri ve ticaret
iliskileri bulunmaktaydi; 4. ylizyila ait Argonne tipi seramiklerin her iki kiyida da goériilmesi bu
durumu kanitlar. Roma, nehir hattin1 kontrol altinda tutarken ayn1 zamanda sinirin tesine yollar
ve kopriiler inga ederek “barbaricum’ bolgelerine niifuz etmeye ¢aligsmistir. Bu ¢ercevede Limes
Germanicus, yalnizca tahkimatlardan olusan bir savunma hatt1 degil, askerlerin, tiiccarlarin ve
yerli halklarin etkilesim kurdugu dinamik bir bdlgeydi. Hugh Elton’un da belirttigi gibi, limes
kavrami duvarlarin 6tesinde bir anlam tasir; imparatorlugun askeri, ekonomik ve idari etkisinin
sinir dtesine uzandigi bir alan1 ifade eder. Roma, bu bolgelerde ticareti sik1 denetim altinda tutmus,
Germen kabilelerinden gegis vergileri alarak sinir giivenligi ve ekonomik kontrolii saglamistir
(Elton, 1996). Bu sinir sistemi, yalnizca askeri bir savunma hatt1 degil, ayn1 zamanda ekonomik
kontrol, kiiltiirel entegrasyon ve idari orgiitlenmenin merkezi roliinii listlenmistir.

Roma imparatorlugu déneminde Ren Nehri hem stratejik bir savunma hatt: hem de kuzey
sinirlarint belirleyen temel bir siyasi ¢izgi olarak kritik bir rol iistlenmistir. Romalilarin bolgeye
gelisiyle birlikte Ren, imparatorlugun giivenlik, ticaret ve genisleme politikalarinin merkezine
yerlesmistir. M.O. 55 ve 53 yillarinda Sezar’in Ren iizerinde kopriiler insa etmesi, nehrin Roma
cografyasindaki ilk tanimlarimi olusturmustur. Galya’nin fethinden sonra denizden Neuwied’e
uzanan hat, M.O. 12-9 yillar1 arasinda Roma’nin kuzey sinirt haline gelmistir. Bu dénemde
Romalilar, Ren Nehri'nin dogusuna tasan ve Neuwied'den Tuna Nehri'ne kadar uzanan kara
sinirint da igeren Limes Germanicus sistemini kurarak sinir giivenligini saglamiglardir. Boylece
Ren Nehri, sinirin bir parcasi haline gelmistir. Ren {izerinde faaliyet gosteren Roma filosu,
Germen kabilelerine karsi yiiriitiilen seferlerde 6nemli bir rol oynamis; generaller Corbulo ve
Drusus, nehri Meuse ve [Jssel’e baglayan kanallarla bolgenin lojistik agim giiclendirmistir. Sinir
boyunca inga edilen askeri kamplar zamanla Chur, Basel, Mainz, Koblenz, K6ln ve Nijmegen gibi
kalict Roma kentlerine doniismiistiir. Ancak MS 3. yiizyilin ortalarinda artan askeri baskilar
sonucunda Roma, Yukar1 Ren ile Yukar1 Tuna arasindaki Agri Decumates bolgesini ve Ren’in
dogusundaki ileri sinir mevzilerinin énemli bir boliimiinii yaklasitk MS 260°ta terk etmistir.
Boylece Yukart Germania’daki smir savunmasi yeniden Ren ve Tuna hatlar1 dogrultusunda
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diizenlenmis; buna karsilik Roma’nin Ren’in sol kiyisindaki baslica merkezler {izerindeki
hakimiyeti devam etmistir. Bu geri ¢cekilme sonucunda Ren, 6zellikle Yukar1 Germania kesiminde
Roma sinir sisteminin temel hatlarindan biri olarak yeniden 6ne ¢ikmistir. Sonug olarak, Ren
Nehri Roma i¢in yalnizca cografi bir unsur degil hem bir savunma bariyeri hem de bir ulagim ve
ikmal hatt1 olarak iglev géren dinamik bir sinir mekéni olmustur; imparatorlugun giivenligini
saglayan, ama ayn1 zamanda hareket kabiliyetini koruyan canli bir kalkan niteligi tasimistir
(Uehlinger vd., 2009).

Roma sinir savunma sistemi, hiyerarsik bir askeri ve idari érgiitlenmeye dayanmakta olup
Ren hatt1 boyunca yaklasik 70-80 kale ve yiizlerce gdzetleme kulesinden olusan ¢ok katmanli bir
yap1 sergilemistir. Birbirini tamamlayacak bi¢cimde 1-1,5 km araliklarla konumlandirilan kuleler
erken uyar1 ve gozetleme islevi goriirken, 15-20 km araliklarla insa edilen ve 500-1000 askeri
barindirabilen kasteller sinirin askeri omurgasini olugturmustur (Willems, 1986). Ren Nehri’nin
kendisi, derinligi, akis hiz1 ve genisligi sayesinde dogal bir savunma hatt1 olarak kullanilmais;
Roma miihendisligiyle insa edilen kopriiler bu dogal engelin kontrollii bi¢imde asilmasini
miimkiin kilarak Mainz (Mogontiacum) ve Koblenz (Confluentes) gibi stratejik noktalarda askeri
ve ticari hareketliligi diizenlemistir (Lee, 2020). Ozellikle Mainz (Mogontiacum) ve Koblenz
(Confluentes) gibi stratejik noktalarda insa edilen kopriiler hem askeri hareketliligi saglarken hem
de ticari kontrolil kolaylastirtyordu. Bununla birlikte limes sistemi yalnizca askeri bir sinir degil,
ayn1 zamanda lejyonerler, tiiccarlar, zanaatkarlar ve yerel halkin bir arada yasadigi kozmopolit
yerlesimlerin ortaya c¢iktigi dinamik bir sosyo-ekonomik bolge niteligi tasimistir (Whittaker,
1997). Nehir iizerindeki gecis noktalarinda giimriik vergilerinin toplanmasi, imparatorluk
maliyesi i¢in 6nemli bir gelir kaynagi olusturmus; Ren hattindaki ticaret 6zellikle kereste, deri,
hayvansal iiriinler ve maden cevherleri iizerinden gelisirken Roma’nin tahil ve sarap ihracatiyla
karsilikli ve siirdiiriilebilir bir ekonomik ag kurulmustur (Kolb, 2001).

Sekil 1, Roma Imparatorlugu’nun Asagi Germania eyaletindeki smir ve ulasim
orgiitlenmesini, Asagi Germen Limesi boyunca konumlanan askeri ve sivil merkezler {izerinden
ortaya koymaktadir. Ren Nehri ekseninde gelisen bu yapi; lejyon kamplari, yardimei birlik
kaleleri, kentler, civitas merkezleri ve Roma yol agindan olusan ¢ok katmanli bir sinir sistemi
niteligindedir. Nijmegen, Xanten, Neuss, Kéln ve Bonn gibi merkezlerin nehir boyunca
siralanmasi, Ren’in yalnizca dogal bir savunma hatti olarak degil, ayn1 zamanda askeri birliklerin
sevki, ikmal, haberlesme ve ticari dolasimin diizenlenmesinde kullanilan stratejik bir koridor
olarak iglev gordiigiinii gostermektedir. Haritada askeri tesislerin kurulus donemlerinin farkli
renklerle belirtilmesi ise Roma’nin Ren sinirindaki varligmin tek asamali bir yapilanmadan
ziyade Augustus-Tiberius doneminden Geg¢ Antik Cag’a kadar genisleme, yeniden diizenlenme
ve geri cekilme evreleri gegiren dinamik bir sinir politikasi cergevesinde sekillendigini
gostermektedir (Ziegelbrenner, 2009).

MS 3. yiizyilin ortalarinda yasanan siyasi istikrarsizlik ve Germen topluluklarinin artan
baskisi, Roma’nin Ren-Tuna simirindaki ileri savunma diizenini zayiflatmistir. Yaklasik MS
260°ta Agri Decumates ile Ren ve Tuna arasindaki kara limesinin 6nemli bir boliimii terk edilmis;
Roma savunma hatt1 Yukar1 Ren ve Tuna dogrultusunda yeniden diizenlenmistir. Bununla birlikte
bu gelisme, Roma’nin Ren’in sol kiyisindaki egemenliginin sona erdigi anlamina gelmemektedir.
Koln, Mainz ve Strasbourg gibi 6nemli askeri ve idari merkezler Roma sinir sisteminin pargasi
olmay siirdiirmiistiir. Smir giivenligindeki bu zafiyet, MS 406 yilinda Vandallar, Siievler ve
Alanlarin donmus Ren Nehri iizerinden Galya’ya gecmesiyle kritik bir esik kazanmistir (Elton,
1996). Bat1 Roma Imparatorlugu'nun ¢okiisiiniin baslangici olarak kabul edilen bu olayla birlikte,
Tacitus'un ongordiigii gibi, nehir fiziksel bir engel olmaktan ¢ikmig; medeniyet ile barbarlik
arasindaki kargilagmanin sembolii haline gelmistir (Heather, 2005).
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Sekil 1. 1. ylizyildan 5. yiizyila kadar Ren Nehri’nin asag1 kesimi boyunca uzanan Roma sinir
hatti. Asagr Germania'daki lejyon kamplari ve kalelerinin haritas1 (Ziegelbrenner, 2009).
(Uyarlanmistir / Adapted from)

Almanya’daki Ren Daglari’ndan Hollanda’daki Kuzey Denizi kiyilarina kadar Asagi Ren
Nehri’nin sol yakast boyunca uzanan yaklasik 400 km’lik bu uluslararasi alan, Roma
Imparatorlugu’nun MS 1-5. yiizyillar arasinda Asagi Almanya simirini olusturan ve toplam 102
bilesenden meydana gelen bir sinir sistemini temsil etmektedir. Alan, lejyoner kaleleri, hisarlar,
kuleler, gegici kamplar, yollar, limanlar ve su yapilarinin yani sira sivil yerlesimler, kutsal alanlar
ve anitsal yapilar gibi askeri ve sivil altyapimin biitlinciil bir 6rnegini sunmaktadir. Arkeolojik
kalintilarin biiyiik 6lciide yer altinda ve suya doygun tortullar iginde korunmus olmasi, Roma
donemine ait hem yapisal hem de organik malzemelerin giinlimiize olaganiistii iyi bir sekilde
ulagmasini saglamigtir. Limes askeri iglevini yitirmis olsa da Roma sinir sistemi Avrupa tarihinde
kalic1 bir miras birakmistir. Gliniimiizde UNESCO Diinya Miras1 Listesi’nde yer alan Asagi
Germen Limes, arkeolojik arastirmalar araciligryla bu sinir hattinin yalnizca askeri degil, ayni
zamanda sosyal ve ekonomik bir diizenleme alan1 oldugunu ortaya koymaktadir

Roma déneminde Ren Nehri'min Limes olarak islevi, yalnizca askeri bir savunma hatti
olmanin 6tesinde, Roma'nin kuzeydeki hakimiyetini, ekonomik kontroliinii ve kiiltiirel etkisini
siirdiirdiigii dinamik bir temas bolgesiydi. Caesar ve Tacitus gibi kaynaklarin anlattig1 gibi, nehir
hem fiziksel hem de sembolik bir sinir olarak, Roma'nin "medeniyet" ile "barbarlik" arasindaki
¢izgiyi olusturuyordu. Nehrin dogal sinir olarak kullanildigi donemler ile Limes'in kara sinirina
doniistiigli donemler arasindaki gecisler, Roma'nin stratejik Onceliklerini yansitmaktadir. Bu
anlamda Ren, Orta Cag'da ve modern dénemde de Avrupa'nin bati-dogu boliinmesinin cografi
temelini olusturmustur.
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Orta Cag’da Ren Uzerinde Feodal Kontrol ve Ticaret Yollari

Kavimler gogiiniin Roma’yr zayiflatarak ¢okmesine neden oldugu donemde, Ren Nehri
cografyast Avrupa tarihinin en belirleyici doniim noktalarindan birine sahne olmustur.
Imparatorlugun smir savunma sistemini ¢okerten bu biiyiik kitlesel gecis, Bati Roma
Imparatorlugu'nun yikilis siirecinin somut baslangici olarak tarihe gecerken, Ren Nehri birdenbire
hem siyasi hem askeri agidan kritik bir hale gelmistir. Heather (2005), sinirlarin asildigi bu olayin
yalnizca askeri bir yenilgi olmadigini, ayni zamanda Avrupa'nin etnik ve kiiltiirel haritasin1 kokten
degistirecek devasa niifus hareketlerinin de tetikleyicisi oldugunu vurgular.

Arkeolojik kanitlar, Ren havzasinda MS 400-450 yillar1 arasinda Roma yerlesimlerinin
hizla terkedildigini, yerlerinin Germen kokenli yeni yerlesimler tarafindan alindigini
gostermektedir (Halsall, 2012). Franklar, bu kaos ortaminda en hizli adapte olan Germen
topluluklar1 arasinda yer almistir. MS 420'lerde Ren'in sol kiyisinda Rheinland bolgesinde
yerlesen Franklar, MS 450'lerde bolgeyi tamamen kontrol altina almislardir (Wood, 1994). Clovis
(Klodvig) liderligindeki Franklar, MS 486'da Soissons Savasi'nda Roma komutani Syagrius'u
maglup ederek Kuzey Galya'y1 ele ge¢irmistir. Bu zafer, Ren Nehri'nin tamamen Frank kontroliine
gee¢mesine ve Frank Kralligi'nin dogmasina zemin hazirlamistir (James, 1988). Ian Wood (1994),
Clovis'in MS 496'da Hristiyanlig1 benimsemesinin, Ren havzasindaki Roma kalintilartyla
Germen topluluklar1 arasindaki entegrasyonu hizlandirdigini ve kralligin kurumsallagmasinda
kritik rol oynadigin1 belirtir.

Frank Kralligi doneminde Ren Nehri, yeni kurulan kralligin en 6nemli stratejik ve
ekonomik arteri haline gelmistir. Meroving Hanedanligi’nin kurucusu Clovis, krallig1 dort oglu
arasinda bolince (MS 511), Ren Nehri dogal bir i¢ sinir olarak islev gdrmeye baslamigtir
(Fouracre, 2005). Ozellikle Austrasia (Dogu Frank Krallig1) ile Neustria (Bati Frank Krallig1)
arasindaki rekabet, Ren {izerindeki kontrol miicadelesi etrafinda sekillenmistir. Gregory of Tours,
tarihi eserinde (Historia Francorum) Ren kiyilarindaki kentlerin stratejik 6neminin arttigini,
ozellikle Koln, Mainz ve Strasbourg gibi Roma doneminden kalma kalelerin Frank
hanedanlarinin el degistirmesinin odaginda yer aldigin1 aktarir (Gregory of Tours, 1976).

Kavimler Gogii’niin Ren havzasindaki yerlesimlere etkisi ¢ok boyutludur. Arkeolojik
bulgulara gdére, Roma'nin ¢okiisiinden sonra Ren havzasindaki kentlerin niifusu %80 oraninda
azalmig; bazi kentler tamamen terkedilirken, digerleri ¢ok daha kiiciik olgekli yerlesimlere
donismiistiir (Wickham, 2007). McCormick (2002), bu niifus kaybinin ticari aglarin ¢okmesine
yol agtigini, Ren iizerindeki uluslararasi ticaretin MS 400-600 yillar1 arasinda dnemli oranda
daraldigini belirtir. Ancak bu durum gegici olmustur; MS 600 yilindan itibaren ticaret yavas yavas
canlanmaya baslamistir. Ozellikle Rheinland'da Franklar tarafindan kurulan yeni yerlesim
merkezleri, Roma déneminden farkli olarak kaleler etrafinda degil, ticaret yollarinin kesistigi
noktalarda gelismeye baglamistir (Hodges, 1989).

Karolenj Hanedanligi'nin ytikselisiyle (MS 751) Ren Nehri'nin stratejik énemi yeniden
tanimlanmustir. Pépin le Bref ve oglu Charlemagne, Ren havzasini kralliklarinin merkezi bolgesi
haline getirmislerdir (Mckitterick, 1983). Charlemagne, MS 768-814 yillar1 arasindaki hiikiim
stirme doneminde, Ren Nehri'ni hem i¢ glivenligin hem de harici tehditlere karsi savunmanin ana
ekseni olarak kullanmistir. Ozellikle MS 770'lerde Saksonlar'a kars: yiiriitiilen seferlerde Ren,
askeri seferlerin harekat iissii olmus ve ordunun ikmal hatt1 olarak islev gormiistiir (Reuter, 1991).
Charlemagne, Aachen’i imparatorlugun baslica saray ve yoOnetim merkezlerinden biri héaline
getirmistir. Kentin Ren ve Meuse havzalari arasindaki konumu, askeri seferlerin, idari iliskilerin
ve bolgesel ulasim aglarinin yonetilmesi bakimindan stratejik avantaj saglamistir (Becher, 2003).

Karolenj déneminde Ren Nehri {izerinde kurulan manastirlar hem dini hem de ekonomik
acidan 6nem kazanmustir. Lorsch, Fulda ve Reichenau manastirlari, genis arazi sahipleri olarak
tarim tretiminin merkezi olmus; ayn1 zamanda kiitiiphaneleri ve okullariyla bilim ve kiiltiiriin
korunmasinda 6ncii rol oynamiglardir (Noble , 1986). Bu manastirlar, nehir kiyisinda kurulan en
onemli ticaret merkezlerinden de biri haline gelmislerdir. Karolenj doneminde Ren havzasindaki
bolgesel ve uzun mesafeli ticaret yeniden canlanmis; nehir, Kuzey Denizi kiyilari ile Avrupa’nin
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i¢ kesimleri arasinda insan, hammadde ve ¢esitli ticari mallarin dolagimini saglayan baslica ulasim
glizergahlarindan biri haline gelmistir (McCormick, 2002).

843 tarihli Verdun Antlagmasi, Karolenj imparatorlugu’nu Bati Frank, Orta Frank ve Dogu Frank
kralliklar1 arasinda paylastirarak Ren havzasindaki siyasal yapiyr onemli dlgiide degistirmistir.
Bununla birlikte Ren Nehri, bu diizenlemeyle Bat1 ve Dogu Frank kralliklar1 arasinda kesin ve
kalic1 bir smir haline gelmemistir. Ren havzasinin énemli kesimleri Imparator 1. Lothar’a
birakilan Orta Frank Krallig1 igerisinde yer alirken, nehrin dogusundaki genis alanlar Dogu Frank
Kralligi’na baglanmigtir. Orta Frank Kralligi’nin sonraki dénemlerde parcalanmasi ve 6zellikle
Lotharingia tlizerindeki egemenlik miicadeleleri, Ren ¢evresini Bati ve Dogu Frank hanedanlari
arasindaki rekabetin 6nemli alanlarindan biri haline getirmistir. Bu nedenle Verdun Antlasmasi,
modern Fransa ile Almanya arasindaki sinirin baslangici olarak degil, Ren havzasindaki siyasal
parcalanmanin ve hanedanlar arasi miicadelelerin O0nemli asamalarindan biri olarak
degerlendirilmelidir (Nelson, 1992).

Yiikselme ve Doniisiim Donemi (1000-1800)

Roma Imparatorlugu'nun ¢okiisinden sonra Ren Nehri cevresindeki siyasi bosluk, feodal
yapilarin gelismesine zemin hazirlamisti. MS 1000 yili civarinda bolge, yerel beylerin
kontroliinde bolinmis idari birimlere donligmistiir. Tarihsel kayitlar, 11. ylizyilda Ren Nehri
iizerindeki kalelerin ¢ogunun yerel soylular ve piskoposluklarin elinde oldugunu gostermektedir
(Pounds, 1973). Ozellikle Mainz, Kéln ve Trier piskoposluklari hem dini hem siyasi otoriteyi
elinde tutarak nehir iizerinde stratejik noktalarda kaleler insa etmislerdir (Fichtenau, 1964).

12. yiizyilda ticaret hacminin artmasiyla birlikte, Ren iizerindeki kontrol rekabeti
siddetlenmistir. Frankfurt, Mainz ve Strasbourg gibi sehirler, feodal beylerin baskisina karsilik
kendi yonetim kurumlarmi gelistirerek siyasi bagimsizliklarini ilan etmeye baglamislardir
(Nicholas, 1997). 1254 yilinda kurulan Rheinischer Stiddtebund (Ren Sehirler Birligi), Kdln,
Mainz ve Worms basta olmak iizere 72 sehrin katilimiyla nehir {izerindeki serbest ticareti
korumak amaciyla olusturulmustur. Bu birlik, feodal beylerin keyfi vergi uygulamalarina karsi
sehirlerin ortak direnisini organize etmis ve ticaretin serbestlesmesine onemli katk: saglamistir
(Dollinger, 1970).

13. ylizyildan itibaren Hansa Birligi’nin etkisiyle Ren Nehri, Kuzey Avrupa ile Akdeniz
arasindaki ticaretin temel kanali haline gelmistir. K6ln, Hansa Birligi’'nin Ren havzasindaki
baslica iiye kentlerinden biri olmus; 6zellikle Ingiltere ve Asagi Ulkeler’le yiiriitiilen ticarette
onemli bir aracilik iglevi listlenmistir. Hansa tiiccarlari, Ren {izerinden Kuzey Denizi limanlari ile
Avrupa’nin i¢ bolgeleri arasinda mal dolasimina katki saglamistir. Tarihsel kayitlar, Hansa
tiiccarlarinin nehir lizerinde tasidigi mallarin hacminin 14. yiizyil sonlarinda yilda 150.000 ton
seviyesine ulastigini gostermektedir (Postan, 1987). Bu donemde ticaret hacminin artmasiyla
birlikte sehirler arasindaki rekabet de artmis; 6zellikle K6ln ve Mainz arasindaki ¢atigsmalar, nehir
iizerindeki kontrolii ele ge¢irmek icin askeri catismalara doniismiistiir (Aston & Philpin, 1987).

14. yiizyi1lda Hansa Birligi'nin yiikselisiyle Ren Nehri, Kuzey Avrupa ticaret aglarinin
temel omurgasi haline gelmistir. Hansa tiiccarlari, nehrin hem Kuzey Denizi limanlariyla Orta
Avrupa’nin i¢ bolgelerini birbirine baglamasindan hem de akintisinin ticari seyriisefer igin
elverigli olmasindan yararlanmistir (Dollinger, 1970). Ren Nehri lizerindeki ticaret, Hansa Birligi
doneminde hem cesitlilik hem de hacim agisindan 6nemli bir gelisme gostermistir. Kuzeyden
gilineye dogru taginan baslica mallar arasinda balik (6zellikle ringa), kereste, recine ve deri yer
alirken, glineyden kuzeye dogru sarap, baharat ve kumaslar tasinmaktaydi (Hoffmann, 1996). Bu
ticaret hacmi, Ren {lizerinde 0zel olarak gelistirilmis Kogge ve Utrecht tipi teknelerin
kullanilmasini zorunlu kilmigtir. Bu tekneler, sig sularda bile hareket edebilecek sekilde
tasarlanmis olup, standartlasan tasima kapasiteleriyle ticaretin verimliliini artirmistir
(Hutchinson, 1994).

Hansa Birligi'nin nehir ag1 iizerindeki etkisi, Ren'i diger ticaret nehirlerinden (Elbe,
Weser, Oder) ayiran temel 6zelliklerle iliskilidir. Ren Nehri, Hansa i¢in sadece bir ulagim koridoru
degil, ayn1 zamanda Avrupa'nin kuzey-giiney ticaret ekseni olarak kritik jeopolitik bir degere
sahiptir. Hansa'nin Elbe ve Weser nehirlerindeki varlig1 dncelikle Kuzey Denizi limanlariyla i¢
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bolgeler arasindaki baglantiy1 saglarken, Ren Nehri sayesinde Hansa, Akdeniz ticaret aglar ve
Italyan sehir devletleriyle dogrudan baglanti kurabilmistir (Dollinger, 1970).

Ren'in derin olusu ve y1l boyu ulasgim imké&n1 sunmasi, diger nehirlerde daha sik yasanan
sezonluk kisitlamalara kiyasla ticaretin siirekliligini saglamistir. K6In'iin Hansa Birligi icindeki
6zel konumu da Ren'in diger nehirlerden farkini vurgular; K6In, Hansa'nin giiney kolu olarak hem
Rhineland bdlgesinden sarap ve demir madeni ihracatim organize etmis hem de italyan baharatlari
Kuzey Avrupa'nin i¢ bolgelerine tasimistir. Kdln, Hansa ticaret aginin Ren havzasindaki en 6nemli
kentlerinden biri olarak Kuzey Denizi ticareti ile Orta ve Giiney Avrupa pazarlarn arasindaki
baglantinin kurulmasinda rol oynamistir (Hoffmann, 1996). Bu jeopolitik iistlinliik, Ren'i Hansa
Birligi'nin sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda diplomasi ve siyasi ittifak aglarinin merkezi
haline getirmistir.

16. ylizy1l Reform hareketi, Ren Nehri'nin kontroliinde dini faktorlerin roliinii artirarak
bolgeye yeni bir boyut katmistir. Protestan ve Katolik giigler arasinda boliinmiis olan sehirler,
nehir iizerindeki stratejik noktalara kaleler insa etmeye baslanmuslardir. Ozellikle Trier, Koln ve
Strasbourg piskoposluklar1 Katolik merkezler olarak kalirken, Frankfurt ve Basel Protestan
egemenligi altina girmistir (Brady, 1985). 1583-1588 yillar1 arasinda Kéln kentinde gergeklesen
Koéln Savas1 (Kolner Krieg), nehrin stratejik dnemini vurgulayan en énemli ¢atigsmalardan biri
olmustur.

Hansa Birligi'nin Ren iizerindeki faaliyetleri, yalnizca ekonomik degil ayn1 zamanda
sosyal ve kiiltiirel entegrasyonu da saglamistir. K6ln gibi Hansa sehirleri, ¢ok kiiltiirlii bir karakter
kazanmis, burada Iskandinav, Flaman, italyan ve yerel Alman tiiccarlar bir arada yasamstir
(Dollinger, 1970). Bu kiiltiirel ¢esitlilik, Ren iizerindeki sehirlerin mimarisini, sosyal yapisini ve
hatta dini yagamini1 derinden etkilemistir. Ancak Hansa'nin etkisi 16. ylizy1l sonlarindan itibaren
yavag yavag azalmaya baglamistir; Atlas Okyanusu rotalariin 6n plana ¢ikmasiyla birlikte nehir
tizerindeki ticaret hacmi 1550-1650 yillar1 arasinda %30 oraninda diigmistiir (Tracy, 1997).
Ancak Hansa'nin ¢okiisiinde en az Atlas Okyanusu rotalari kadar etkili olan bir diger faktor, 1618-
1648 yillar1 arasinda Avrupa'y1 derinden sarsan Otuz Yil Savaslari'dir. Bu savaglar, Ren Nehri
havzasii dogrudan bir savas alanina doniistiirmiis; Rheinland, Pfalz, Mainz ve K&In gibi 6nemli
ticaret merkezleri tekrarlanan kugatmalara, yagmalara ve ekonomik ablukaya maruz kalmistir
(Parker, 1997). Savas doneminde Ren Nehri iizerindeki kopriiler tahrip edilmis, ticaret gemilerine
el konulmus ve giivenli gecis imkénsiz hale gelmistir. Ayrica savasin ekonomik yiikii, Hansa
sehirlerinin mali altyapisini ¢okertmis; bir¢ok tliccar ailesi iflas etmis, loncalar dagilmig ve ticaret
aglari kalic1 olarak pargalanmistir (Asch, 1997).

17. ylizyilda Otuz Yil Savaslar1 (1618-1648) doneminde Ren Nehri, Avrupa giic
miicadelelerinin merkezi haline gelmistir. Miinster ve Osnabriick Baris Antlagsmalar1 (1648)
sonucunda bdlge, Avusturya Habsburglarin dogrudan kontroliinden ¢ikmis; Ren {izerindeki
kalelerin ¢ogu yerel beylerin ve sehir devletlerinin eline gegmistir (Parker, 1997). Bu donemde
Hollanda, Ingiltere ve Fransa gibi Avrupa giicleri, Ren iizerindeki ticari rotalara hakim olmak icin
stratejik ittifaklar kurmaya baslamislardir. Ozellikle Fransa Krali XIV. Louis, 1680'lerde Alsas ve
Lorraine bolgelerini ele gegirerek nehrin sol kiyisindaki kaleleri kontrol altina almistir (Sahlins,
1990).

18. yiizyilin sonlarina dogru Ren Nehri'nin siyasi statiisii, Napolyon doneminde koklii bir
degisime ugramisgtir. 1797 yilinda Campo Formio Antlagmasi ile Avusturya, nehrin sol kiyisindaki
topraklarinm Fransa'ya birakmak zorunda kalmistir (Blanning, 1996). Bu gelisme, Ren Nehri'nin
Orta Cag'dan beri siiregelen feodal kontrol yapisini sona erdirerek, modern devletin sinir yonetimi
altinda bir su yoluna doniisiim siirecini baglatmistir. 1801 yilindaki Luneville Antlagsmasi ile
pekistirilen bu durum, nehrin 1815 Viyana Kongresi'ne kadar Fransa'min tam kontroliinde
kalmasini saglamigtir (Rowe, 2003).

Modern Cagda Ren Nehri’nin Jeopolitik Doniisiimii
Napolyon Savaslar1 ve Ren’in Siyasi Cografyadaki Yeni Rolii
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19. yiizyilin baginda Napolyon Bonapart'in askeri seferleri, Ren Nehri'nin jeopolitik konumunu
kokten degistiren bir doniim noktas1 olmustur. 1806 yilinda Iimparator Napolyon, Kutsal Roma
Imparatorlugu'nu tasfiye ederek yerine Ren Konfederasyonu'nu kurmustur. Bu radikal adim,
yalnizca siyasi bir yeniden yapilanmadan ziyade, Avrupa'nin gii¢ dengesini tamamen degistiren
stratejik bir hamle olarak degerlendirilmelidir. Ren Nehri, artik tarihsel bir sinir ¢izgisi olmanin
otesinde, Fransa Imparatorlugu'nun dogrudan kontrol ettigi bir i¢ bolgeye doniismiistiir (Bayley,
2025).

Leipzig yenilgisinin ardindan Napolyon kuvvetleri, Erfurt ve Hanau iizerinden batiya
¢ekilmis; Ren Nehri’ni Fransa’nmin dogu smirini koruyan dogal bir savunma hatti olarak
kullanmak amactyla nehrin bat1 yakasinda yeniden tertiplenmistir. Bu geri ¢gekilme, Ren Nehri’nin
dogal bir savunma hatt1 olarak tasidigi stratejik Onemi bir kez daha ortaya koymustur.
Napolyon’un 1813 seferi sirasinda Elbe ve Ren nehirlerini askerl harekatin diizenlenmesinde
savunma, ikmal ve yeniden tertiplenme hatlar1 olarak degerlendirmesi, s6z konusu su yollariin
Avrupa’nin askeri cografyasindaki jeostratejik konumunu belirginlestirmistir. Bununla birlikte
Ren ekseninde uygulanan politika, yalnizca askeri savunmaya yonelik tedbirlerle sinirli
kalmamis; bolgenin siyasal, idari ve ekonomik bakimdan yeniden yapilandirilmasini amaglayan
daha kapsamli bir doniisiim siirecinin pargasini olusturmustur.

Ren Konfederasyonu'nun kurulusu (1806), bolgedeki siyasi cografyayi kokten degistiren
en 6nemli gelisme olmustur. Napolyon, 16 egemen Alman devletinden olusan bu konfederasyonu
kurarak Kutsal Roma Imparatorlugu'nu fiilen sona erdirmistir (van der Burg, 2021). Bu yeni siyasi
yap1, Napolyon'un "Ren Konfederasyonu'nun Koruyucusu" unvaniyla dogrudan kontrolii altina
girmistir. Konfederasyon tyeleri, Fransa'ya karsi daimi bir ittifak taahhiidiinde bulunmakla
kalmay1p, Napolyon'un seferberliklerinde 119.000 asker saglamaya zorlanmistir (Kitchen, 2006).
Bu rakam, bolgenin askeri kaynaklarinin artan Oneminin yani sira, yerel devletlerin
egemenliklerinin biiyiik 6l¢iide kisitlandigini da gostermektedir.

Ekonomik a¢idan, Napolyon'un Ren politikalari, Avrupa ticaret aglarinin yeniden
diizenlenmesine odaklanmistir. Ren Nehri boyunca yer alan devletler, Fransa'nin kitasal abluka
politikasina dahil edilerek Ingiltere ile ticari iliskilerinden mahrum birakilmistir. Bu donemde
nehir iizerindeki gegislerin ve limanlarin kontrolii, yalnizca askeri degil ayn1 zamanda ekonomik
acidan da stratejik oneme kavusmustur. Alexander Grab'n da vurguladig1 gibi, Napolyon'un Ren
bolgesi iizerindeki doniisiim ¢abalari, teknolojik adaptasyon ve jeopolitik yeniden yapilanma ile
karakterize edilmistir (Chandler, 1973). Bu siiregte, nehir {izerindeki vergi noktalar1 kaldirilarak
serbest ticarete gecis yapilmasi, bolge ekonomisinin Fransa merkezli bir sisteme entegrasyonunu
hizlandirmustir.

Napolyon Imparatorlugu’nun ¢éziilme siireci ve 1814-1815 yillarinda toplanan Viyana
Kongresi, Ren bdolgesinin jeopolitik konumunu yeniden sekillendirmistir. Napolyon’un 1812
Rusya Seferi’nin basarisizlikla sonuglanmasinin ardindan Fransiz hakimiyeti zayiflamis; 1813
yilinda Ren Konfederasyonu c¢oziilme silirecine girmistir. Leipzig Muharebesi sonrasinda
konfederasyona iiye Alman devletlerinin dnemli bir boliimii Fransa ile ittifakini1 sona erdirerek
Napolyon karsit1 koalisyona katilmistir (Berding, 1973).

Napolyon’un yenilgisinin ardindan toplanan 1814-1815 Viyana Kongresi ise Ren
Nehri’nin jeopolitik statiislinii yeniden tanimlamis ve Avrupa gii¢ dengelerinin korunmasinda
merkezi bir unsur haline getirmistir. Viyana Kongresi'nde Avrupa liderleri, Napolyon sonrasi
donemin temellerini atarken Ren Nehri'nin gelecegini de yeniden tanimlamislardir (de Graaf, de
Haan, & Vick, 2019). Ozellikle Prusya ve Avusturya'nin bolge iizerindeki rekabeti, nehrin yeni
siyasi haritasini sekillendirmede belirleyici olmustur. Humboldt gibi diplomatlar, nehir iizerinde
ticari serbestligin artirilmasi igin ¢aba sarf etmislerdir (Spaulding, 2011). Bu donem, Ren
Nehri'nin ulusal sinir olarak iglev gérmesinin yani sira, uluslararasi su yonetimi ilkelerinin
gelismesinde de kritik bir doniim noktas1 olmustur. Kongrede alinan kararlarla Ren, bir yandan
Fransa ile Alman topraklar1 arasinda stratejik bir sinir olarak konumlandirilirken, diger yandan
Prusya’nin batidaki toprak kazanimlar1 sayesinde Fransa’ya karsi bir tampon ve gozetim hatti
islevi kazanmistir. Ayni siirecte Ren Nehri iizerinde seyriisefer serbestisinin uluslararasi kurallara
baglanmasi, nehrin askeri ve siyasi anlaminin yani sira ekonomik bir koridor olarak da
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modernlesmesinin Oniinii agmigtir. Béylece Napolyon Savaglart Ren’i gegici bir asker ara¢ haline
getirirken, Viyana Kongresi sonrasinda nehir, Avrupa’nin siyasal mimarisini tagiyan kalict bir
jeopolitik eksen olarak yeniden konumlandirilmis; 19. yiizyil boyunca Alman milliyet¢iliginin,
siir tartismalarinin ve kita dengesi siyasetinin merkezinde yer almistir (Zamoyski, 2007).

Napolyon donemi, Ren Nehri'nin jeopolitik roliinde kalic1 bir doniisiim yaratmistir. Nehir,
artik antik donemlerden beri siiregelen "swmirlarin nehri" kimliginin Otesine gecerek, Avrupa
entegrasyon siireclerinin 6nciisii haline gelmistir (Mikaberidze, 2020). Napolyon'un kurdugu Ren
Konfederasyonu'nun kisa omiirlii olmasi, bdlgede merkeziyet¢i bir yapi olusturulmasinin
zorluklarin1 ortaya koymasina ragmen, bu deneyim daha sonraki Alman devletler birligi
cabalarina zemin hazirlamistir (van der Burg, 2021). Cografi olarak Ren Nehri, Napolyon
doneminde Fransiz idaresinin dogrudan kontroliine girmis, fakat Viyana Kongresi sonrasi
uluslararasi diplomasi araciligiyla ¢ok tarafli bir yonetim modeline doniigmiistiir. Bu doniigiim,
nehrin giiniimiizdeki jeopolitik konumunun temelini olusturmustur.

19. Yiizyilda Sanayilesme ve Ren’in Ekonomik Stratejisi

Sanayi Devrimi, Ren Nehri'nin ekonomik jeopolitigini kdkten doniistiiren bir doniim noktasi
olmustur. 19. ylizyilda nehir, yalnizca dogal bir su yolu olmanin 6tesinde, Avrupa kitasinin en
onemli ekonomik arterlerinden birine doniismiistiir (Banken & Wubs, 2017). Bu doniisiim,
Viyana Kongresi'nin (1815) ardindan kurulan Merkezi Ren Seyriisefer Komisyonu / Central
Commission for the Navigation of the Rhine (CCNR) ile resmi bir ¢erceveye kavusmustur.
CCNR, Fransa, Hollanda, Prusya ve dort Alman devletinin katilimiyla kurulan bu kurum, Ren
tizerinde serbest seyriisefer ilkesini uluslararasi hukuka kavusturarak nehrin ekonomik
potansiyelini tam anlamiyla agiga ¢ikarmistir (Klemann & Schenk, 2019).

Sanayilesme siireci, Ren Havzasimi Avrupamin en Onemli sanayi bolgesine
doniistiirmiistiir. Ozellikle 1850'lerden itibaren hiz kazanan sanayilesme, nehir iizerinde komiir,
demir ve c¢elik gibi agir sanayi sektorlerinin gelismesini saglamistir (Roelevink, 2011). Ruhr-
Rhine bolgesi, Almanya'nin en énemli sanayi merkezi haline gelirken, bu bélgenin gida ve ham
madde tedarikinde Rotterdam Limani’na olan bagimlilig1 giderek artmistir (Klemann & Wubs,
2014). Bu ekonomik iliski, Ren Nehri'ni Avrupa'nin en islek i¢ su yolu haline getirmistir.

Ulasim teknolojisindeki gelismeler, nehrin ekonomik stratejideki roliinii daha da
giiclendirmigtir. 1827'de ilk buharli geminin seyahatiyle baslayan siire¢, nehrin tasima
kapasitesini katlanarak artirmistir (Banken & Wubs, 2017). 1840'lardan itibaren baglatilan
kapsamli nehir diizeltme projeleri, nehrin ulagim 6zelliklerini radikal sekilde degistirmistir. Bu
mithendislik miidahaleleri sonucunda, nehrin akis hizi artirilmis, su derinligi 1,5 metreden 2,5
metreye cikarilmis ve y1l boyu tagimacilik miimkiin hale gelmistir (Vettese, 2022).

19. yiizyi1lda Ren Nehri’nin, 6zellikle Yukar1 Ren (Oberrhein) kesiminde, navigasyon ve
hidrografik 6zelliklerini koklii bigimde doniistiiren en 6nemli miihendislik girisimi Johann
Gottfried Tulla tarafindan baslatilan nehir diizeltme calismalaridir. 1817 yilinda baglayan ve
Tulla’nin 1828’deki 6liimiinden sonra da siirdiiriilerek 19. yilizyilin ikinci yarisina kadar devam
eden bu miidahaleler, modern Almanya tarihindeki en kapsamli hidrolik miihendislik projeleri
arasinda yer almaktadir. Bu projelere onciiliik eden Tulla, Ren Nehri'nin diizlestirilmesini,
navigasyonun iyilestirilmesini ve sel etkilerinin hafifletilmesini saglayan vizyoner bir Alman
miihendisti. Aldig1 onlemler Yukar:1 Ren'e tamamen yeni bir goériiniim kazandirdi. Nehir
derinlestirildi ve setler arasinda kanallar agildi, bu da kanallarin genisligini 200 ila 250 metre
arasina daraltti; kivrimli seyrini diizeltmek i¢in yeni bolimler kazildi ve ¢ok sayida kiiclik ada
kaldirildi. Bunun sonucunda nehrin Basel ve Worms arasindaki uzunlugu 355 km'den 275 km'ye
distic  (Crump, 2007). Tulla’min gelistirdigi sistem; nehrin dogal, ¢ok kollu ve menderesli
yapisinin dogrultulmasini, kiyilarin tas ve ahsap setlerle sabitlenmesini ve ana akim disindaki yan
kollarin kapatilmasini esas almistir. Ancak Yukart Ren'in diizlestirilmesi akis hizini artirmis ve
boylece Orta ve Asagi Ren bolgelerinde taskin riskini kalici olarak yiikseltmistir (Blackbourn,
2006).
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Sanayilesme, Ren Havzasi'nda karmasik bir ekonomik cografya yaratmistir. Nehir
boyunca gelisen sanayi bdlgeleri hem kendi aralarinda rekabet hem de uluslararasi pazarlarda
Avrupa'min ekonomik giiciinii temsil etmistir. Ozellikle Almanya'da Saxon ve Ruhr-Rhine
bolgeleri, sanayilesme siirecinde biiyiik basarilar elde ederken, Wuerttemberg gibi diger bolgeler
ise ekonomik anlamda geride kalmistir (Tilly & Kopsidis, 2020). Bu bolgesel farkliliklar, nehrin
ekonomik strateji i¢indeki roliinii daha da karmagik hale getirmistir. Ancak sanayilesmenin
getirdigi ekonomik refahin yaninda, ¢evre sorunlar da ortaya ¢ikmaya baslamistir. 19. yiizyilin
sonlarindan itibaren Ren Havzasi'nda yogunlasan sanayi atiklari, nehrin ekolojik dengesini
bozmaya baslamistir. 19. yiizyilin sonlarinda Ren Nehri boyunca biiylik 6lgekli hidroelektrik
iiretimi baglamis; Alp Ren’inden Kuzey Denizi’ne kadar uzanan kesimde insa edilen 24 adet nehir
tipi hidroelektrik santral, yillik yaklasik 7,3 TWh enerji iiretir hale gelmistir. Bu gelisme, nehrin
enerji iiretimindeki stratejik 6nemini artirirken, ayni zamanda akis rejimi ve hidromorfolojik
yapisinda kalict degisimlere yol agmistir (Uehlinger vd., 2009).

19. yiizy1l Ren Nehri i¢in hem ekonomik kalkinma hem de g¢evresel gerilimler ¢agi
olmugtur. Sanayilesme siireci, nehrin Avrupa ekonomisindeki stratejik Onemini katlanarak
artirmig, ayni zamanda uluslararasi is birligi mekanizmalariin olusumuna da zemin hazirlamigtir.
CCNR gibi kurumlarin kurulmasi, nehrin yonetiminde {iilkelerin ortak c¢ikarlara dayali bir
yaklagima gectigini gostermektedir. Bu donem, Ren Nehri'nin sadece bir ulasim yolu degil,
Avrupa'nin ekonomik entegrasyonunun temel tasi olarak konumlanmasinda belirleyici olmustur.

Avrupa Gii¢ Dengelerinde Ren Nehri Jeopolitigi (1815-1914)

1815 Viyana Kongresi, Napolyon Savaglari'nin ardindan Avrupa'nin smirlarini ve ittifaklarini
biiyiik olgiide yeniden diizenleyen tarihi bir doniim noktasidir. Viyana Kongresi, devletler
arasindaki iligkilerin yazisiz bir kural olan "gii¢ dengesi" (balance of power) ve toprak sinirlar
iizerinden yiiritildigi "Avrupa Uyumu" (Concert of Europe) sistemini pekistirmistir. Bu dénem,
Avrupa diplomasisinin modern formuna kavustugu bir gecis silirecini temsil eder; siyasi otorite
kilise konseylerinden (papalik otoritesinden) diplomatlarin ve hukukgularin etkisiyle laik, yatay
bir miizakere sistemine ge¢cmistir. Bu eski diizende (dis kiire), modern egemen devleti temsil eden
haritadaki ¢izgiler yani sinirlar belirleyiciydi ve bu sinirlar uluslararasi ¢atismalar1 belirli bir
zaman ve mekanla smirlayarak pasifize edici bir etki yapiyordu (Middelaar, 2013). Bu yeni
diizenin merkezinde, cografi konumu itibariyla Avrupa’nin kalbinde yer alan Ren Nehri
bulunmaktadir. Viyana Kongresi’nde alinan kararlar, nehrin gelecek yiizyillar boyunca
iistlenecegi jeopolitik rolii biiylik 6l¢iide 6nceden sekillendirmistir. Kongre sonrasinda Ren Nehri,
birbirini dislayan iki farkli kavramsal islevin aym1 mekanda birlestigi karmagik bir yapi
sergilemistir: bir tarafta uluslararasi hukuk cercevesinde giivence altina alinan ve ekonomik
entegrasyonu tesvik eden bir ulagim ve ticaret hatti, diger tarafta ise Avrupa’daki gii¢ dengelerini
dengelemeye yonelik stratejik bir askeri sinir ve savunma ekseni. Bu ikili karakter, 1815-1919
doneminde Avrupa devletleri arasindaki iligkileri belirleyen temel dinamiklerden biri haline
gelmistir (Kissinger, 1973).

Ren Nehri'nin ulagim yolu olarak kullanimim diizenleyen uluslararasi hukuk sistemi 1804
yila dayanmaktadir. Fransiz imparatorlugu ile Kutsal Roma imparatorlugu arasinda 15 Agustos
1804'te imzalanan Ren Giimriik Vergisi Sozlesmesi, uluslararast bir merkezi yonetim tarafindan
yonetilen birlesik bir gegis ticreti sistemi getirmistir (CCNR, 2025).

Viyana Kongresi, Ren Nehri’nin hem ticari hem de askerl énemini es zamanl olarak
tamimak zorunda kalmis; bu iki potansiyeli ¢atismaya yol agmadan bir arada yoOnetmeyi
amaglayan kirilgan bir denge diizeni kurmay1 hedeflemistir. Bu donemin ilk yillarinda, Avrupa'nin
en bliylik sorunu Fransa'nin yeniden genisleme potansiyeline kars1 bir giivenlik mekanizmasi
olusturmakti. Viyana Kongresi'nde, Metternich gibi liderler, Fransa'nin dogusundaki sinirlarini
saglam bir sekilde giivence altina almay1 dncelik olarak gérmiiglerdir. Bu nedenle nehrin batisina,
Fransa'nin tekrar saldiriya gegmesini engelleyecek kadar giiclii bir Prusya kurmay1 hedeflediler
(de Graaf, de Haan, & Vick, 2019). Bu strateji, Fransa’nin dogu yoniinde gerceklestirecegi
herhangi bir askeri hareketin dogrudan nehrin Prusya denetimindeki kiyilarina tasinacagi
varsayimina dayanan caydirict bir giivenlik modelini ifade etmektedir. Bununla birlikte, bu askerl
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dengeci yaklasimin yaninda, Lord Castlereagh liderligindeki Britanya diplomasisinin Ren
Nehri’ne bakisi esasen ticari ve ekonomik bir perspektife dayanmaktaydi. Castlereagh, nehir
izerinde serbest seyriisefer hakkinin uluslararasi hukuk cergevesinde gilivence altina alinmasinin
Avrupa genelinde ekonomik istikrar1 giiglendirecegini ve bu istikrarin uzun vadede kalic1 barisin
tesisine katki saglayacagini savunmustur. Bu iki farkli yaklagim, Viyana Kongresi’nin nehir
rejimine iliskin tarihsel kararlarinda bir araya gelmis; her ne kadar Kongre Nihai Senedi’nin 109.
maddesi nehirlerin navigasyon hakkini ilgili devletlerin topraklar iizerinde ulusal egemenlik
ilkesi ¢ergevesinde diizenlemeyi amaglamis olsa da bu hiikiim uluslararasi nehirlerin statiisiine
dair daha kapsamli ve ileri diizenlemelerin Oniinii agan bir zemin olusturmustur.

Viyana Kongresi, Ren Nehri’ni tek basina uluslararasi bir nehir olarak ilan etmekten
ziyade, birden fazla devletin topraklarini ayiran veya kat eden seyriisefere elverisli nehirlerin
yonetimine iligkin genel bir hukuki ¢erceve olusturmustur. Kongre Nihai Senedi’nin 108-117.
maddeleri kapsaminda kiyidas devletlerin nehir seyriiseferini ortak mutabakatla diizenlemeleri,
bu amagla temsilciler gorevlendirmeleri ve ticari ulagimi kolaylastiran miisterek kurallar
gelistirmeleri 6ngoriilmiistiir. Ozellikle 109. madde, nehirlerin seyriisefere elverisli hale geldigi
noktadan denize dokiildiigii yere kadar ticari ulasimin serbest olmasi ilkesini kabul etmis; ancak
bu serbestligi, kiyidas devletlerce yeknesak bicimde uygulanacak seyriisefer ve giivenlik
diizenlemelerine tabi tutmustur.

Nihai Senet’in 110-112. maddeleri, Ren iizerindeki seyriisefer harglarinin tamamen
kaldirilmasindan ziyade, tahsilat ve denetim uygulamalarinin nehir boyunca miimkiin oldugunca
yeknesaklagtirilmasini, mevcut harglarin keyfl bigimde artirilmamasini ve tahsil noktalarinin
azaltilmasin1 6ngdrmiistiir. Ren Nehri’ne 6zgii kurumsal yap1 ise Nihai Senet’e eklenen 16 B
sayili diizenleme cergevesinde olusturulan Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu araciligiyla
sekillenmistir. Boylece Ren, yalnizca kiyidas devletler arasinda yer yer sinir olusturan bir cografi
unsur olmaktan ¢ikarak seyriisefer, ticaret ve devletler aras1 kurumsal is birligi bakimindan ortak
kurallara tabi bir ulagim alani niteligi kazanmistir. Bu diizenlemeler biitiin seyriisefer vergilerini
ortadan kaldirmamis olmakla birlikte, uluslararasi nehir yonetiminin ve modern nehir
komisyonlarinin gelisiminde kurucu nitelikte bir agama olusturmustur.

Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu, Viyana Kongresi’nde kabul edilen diizenlemeler
dogrultusunda 1815 yilinda hukuken olusturulmus ve ilk toplantisin1 5 Agustos 1816°da Mainz’da
gerceklestirmistir. Komisyonun baslangigtaki temel gérevi, Ren iizerindeki seyriisefer serbestisini
hayata gecirecek ortak bir sdzlesme hazirlamak; harglarin, seyriisefer kurallarinin ve nehir
trafigine iliskin idari uygulamalarin kiyidas devletler arasinda uyumlagtirilmasini saglamakti
(Orlovius, 1994). Bununla birlikte Komisyon, iiye devletlerin iizerinde baglayici kararlar alabilen
uluslariistii bir otorite niteliginde degildi. Kararlarin uygulanmasi biiylik oOlciide kiyidasg
devletlerin onayma ve is birligine bagli oldugundan, ulusal egemenlik kaygilar1 ve yerel
ekonomik gikarlar komisyonun etkinligini baslangi¢ doneminde 6nemli 6l¢iide sinirlandirmigtir.
Bu sinirliliklar 6zellikle Hollanda ile Prusya arasinda Ren’in denize agilan kesimindeki ticaret ve
transit rejimi konusunda yasanan anlasmazliklarda belirginlesmistir. Hollanda, kendi
topraklarindan gecen Alman ticaretine uyguladig: transit vergilerini siirdiirmek istemis; Prusya
ise bu vergilerin Viyana Kongresi’nde kabul edilen seyriisefer serbestisi ilkesiyle bagdagmadigini
ileri siirmiistiir. Buna karsilik K&ln ve Mainz’daki zorunlu aktarma uygulamalar: ile gemici
loncalarinin ayricaliklart Hollanda’nin degil, basta Prusya ve Hessen-Darmstadt olmak iizere
yukar1 havzadaki Alman devletlerinin kontrol ettigi uygulamalardi. Nitekim Komisyon, 1817
yilinda Hollanda transit vergilerini kendi yetki alan1 disinda degerlendirmis; 1819 yilinda ise
Prusya’dan Koln’deki zorunlu aktarma uygulamasina son vermesini talep etmistir (Klemann,
2013).

Kiyidas devletler arasindaki bu uyusmazliklarin biiyiik dl¢iide ¢oziime kavusturulmast
ancak 1831 Mainz Sozlesmesi ile miimkiin olmustur. S6zlesme kapsaminda seyriisefer harglar
azaltilmig, Hollanda transit vergileri sinirlandirilmis, K6ln ve Mainz’daki gemici loncalarinin
tekelleri kaldirilmis ve zorunlu aktarma uygulamasina son verilmistir. Dolayisiyla Ren’de
seyriisefer serbestisinin kurulmasi, Viyana Kongresi’nde tek bir kararla tamamlanan bir siire¢
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degil; devletlerin egemenlik talepleri, mali ¢ikarlar1 ve yerel ticari ayricaliklar arasinda yiiriitiilen
uzun miizakereler sonucunda agsamali olarak gelisen bir hukuki ve kurumsal doniisiim olmustur
(Klemann, 2013).

1830’lardan itibaren Alman Gilimriik Birligi’nin sagladigi ekonomik biitiinlesme, Alman
sanayisinin liretim kapasitesini artirirken Ren Nehri’nin ticaret ve tasimacilik hatt1 olarak stratejik
Onemini giiclendirmistir. Zollverein sayesinde Alman devletleri arasinda mal dolagimi
serbestlesmis, ancak dis pazarlara agilim i¢in ucuz, giivenli ve siirekli bir ulasim altyapisina
duyulan ihtiya¢ belirginlesmistir. Bu ihtiyaca en uygun ¢dziim, dogal bir lojistik giizergah olan
Ren Nehri olmusgtur. Nehrin ticari onemini perginleyen temel gelisme, 1831 Mainz Anlagmasi1’dir.
Hollanda ile Ingiltere arasinda imzalanan bu anlasma, Prusya’nin Hollanda limanlarindaki transit
vergilerini ve zorunlu yiik bosaltma uygulamalarini kaldirma yoniindeki diplomatik baskilar
sonucunda ortaya ¢ikmistir. Hollanda, bu uygulamalarin kendisine Viyana Kongresi (1815)
kararlar1 uyarinca tanindigin1 savunmus olsa da uluslararasi diplomatik arabuluculuk (6zellikle
Ingiltere ve Avusturya’nin miidahaleleri) sonucunda sorun ¢dziilmiis, Mainz’ta imzalanan
anlagmayla yiik ellecleme (kargolama/yiikleme) zorunlulugu kaldirilmig, kaptan loncalarinin
tekellerine son verilmis, gecis licretleri azaltilmis ve nehir tagimaciligi standartlagtirilmistir. Bu
diizenlemeler, nehir ticaretinin akigkanligini ve ekonomik verimliligini 6nemli dlglide artirmis,
Ren’i Avrupa’nin dnde gelen ticaret ve ulasim eksenlerinden biri haline getirmistir (Klemann,
2013).

Friedrich List’in 1819 yilinda Alman parlamentosuna sundugu dilek¢e, donemin Alman
eyaletleri arasindaki parcali ekonomik yapiy1 elestirirken, Ren Nehri’nin 6tesindeki Fransa’y1
biitiinlesmis bir ulusal pazarin 6rnegi olarak 6ne g¢ikarir. List’e gore Fransa’da tliccarlar genis
cografyada tek bir glimriikle karsilagsmadan serbestge ticaret yapabilirken, Alman topraklar: ¢ok
sayida kiiclik giimriik birimiyle boliinmiis durumdaydi (Keller & Shiue, 2014). Bu nedenle,
Prusya’nin batisindaki Rhineland bdlgesi hem cografi hem de ekonomik agidan stratejik bir
konuma sahipti; ancak 1818’de Prusya Glimriik Birligi kurulmadan 6nce bolgedeki eyaletlerin
her biri kendi giimriik sistemini uygulayarak ticari biitiinlesmeyi engelliyordu. Ren Nehri ise hem
bu bolgesel ekonomik yapinin merkezinde yer almakta hem de diisiik maliyetli ulasim imkan1
sayesinde sanayilesme siirecini destekleyen bir ticaret hatt1 islevi gérmektedir. Boylece Ren Nehri
hem Prusya’nin batidaki ekonomik agi hem de Almanlarm 6rnek aldigi Fransiz ekonomik
birliginin cografi ve sembolik sinir1 olarak tarihsel bir anlam kazanmistir (Dumke, 1978).

1868 Mannheim Sdzlesmesi, Ren lizerindeki seyriisefer serbestisinin gelisiminde yeni bir
asama olusturmustur. S6zlesme, nehir iizerindeki ticari seyriiseferin serbestligini giiclendirmis;
seyriisefer harclarinin kaldirilmasi, gemilere ve taginan mallara ayrimci muamele yapilmamast,
ortak kurallarin uygulanmasi ve seyriisefer giivenliginin gelistirilmesi ilkelerini kurumsal bir
cerceveye baglamistir. Boylece Viyana Kongresi’nde temelleri atilan, ancak harglari biitiiniiyle
ortadan kaldirmayan diizenleme sistemi daha ileri bir hukuki diizeye taginmistir. Mannheim
So6zlesmesi bu bakimdan Prusya’nin Ren iizerindeki tek tarafli hakimiyetini kuran bir aragtan
ziyade, kiyidas devletler arasinda serbest ve esit seyriisefer rejimini gelistiren ¢ok tarafli bir
diizenleme olarak degerlendirilmelidir.

Viyana Kongresi (1815) sonrasinda Ren Nehri’nin yalmzca ekonomik degil, aym
zamanda askeri ve jeopolitik bir unsur olarak tasidig1 6nem belirginlesmistir. Kongre, Avrupa’da
glic dengesi sistemini yeniden tesis etmeyi amagclarken, aymi zamanda Alman
Konfederasyonu’nun kurulusuyla Fransa’nin dogu smirlarini g¢evreleyen bir giivenlik hatti
olusturmay1 hedeflemistir. Bu diizenleme, Ren Nehri c¢evresinde Avrupa’nin merkezinde bir
savunma kusagi meydana getirerek Fransa’min yeniden saldiriya gegme ihtimalini caydirmak
iizere tasarlanmistir. Ancak bu askeri yapilanma, Fransiz siyasal elitleri agisindan ciddi bir
giivenlik endisesi yaratmistir. Paris yonetimi, Ren Nehri’nin tamamen diisman gii¢lerin (6zellikle
Prusya ve miittefik Alman devletlerinin) kontroliinde bulunmasini, iilkenin dogusunda bir
stratejik savunma boslugu olarak gdérmiistiir,. Bu durum, 19. yiizyill boyunca Fransa’nin dig
politikasinda siiregelen bir giivensizlik ve karsi duyarlilik tiretmis, Ren Nehri’ni Fransiz siyasi
diisiincesinde hem ulusal onurun simgesi hem de tehdit algisinin kaynagi héline getirmistir
(Gruner, 2019).
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1815 Viyana Kongresi’nden 1871°de Alman Imparatorlugu’nun ilanina kadar gegen
yaklagik yarim ytizyillik donem, Ren Nehri’nin jeopolitik kimliginde derin bir doniisiim siirecine
taniklik etmistir. Baglangigta Ren, Avrupa gii¢ dengesi sistemi i¢erisinde ekonomik entegrasyonun
araci ve uluslararasi ticaretin serbest akisini temsil eden bir ortak nehir olarak ele alinmisken,
stire¢ ilerledikge askeri bir savunma hattina ve nihayetinde birlesmekte olan Almanya’nin
simgesel sinirina doniligmiistiir. Bu doniisiimiin kritik doniim noktasi, 1870-1871 Fransa-Prusya
Savagi olmustur. Savasin sonunda, nehir Alman kontrolii altina girmis; boylece Ren, Fransa
agisindan ulusal giivenlige yonelik dogrudan bir tehdit, Almanya agisindan ise ulusal birligin ve
askeri kudretin sembolii haline gelmistir. Bu gelisme, yalnizca bir cografi sinirin yeniden
cizilmesi degil, ayn1 zamanda Avrupa’daki gii¢c dengelerini temelden sarsan ve on yillar boyunca
kitanin diplomatik iligkilerini sekillendiren jeopolitik bir kirilma yaratmisti. Otto von
Bismarck’in 6nderliginde gergeklestirilen Alman birligi, Ren Nehri’ni yeniden Alman kimliginin
kalic1 bir unsuru haline getirmis; bu nehir, ekonomik biitiinlesmeden askeri tahkimata evrilen bir
siirecin sonunda, Almanya’nin yiikselen hegemonyasinin cografi ve sembolik ekseni olarak tarih
sahnesindeki yerini almistir.

Alman birligi siirecinde Ren Nehri’nin stratejik onemi, 1866 Avusturya-Prusya Savasi ile
1870-1871 Fransa-Prusya Savasi sirasinda farkli bi¢imlerde ortaya ¢ikmistir. 1866 savasinin
baslica askeri harekat alan1 Bohemya olmakla birlikte Ren havzasi, Prusya’nin bati topraklarinin
giivenligi, Fransa’nin muhtemel miidahalesinin onlenmesi ve batt Alman devletleri {izerindeki
siyasal niifuzun gii¢lendirilmesi bakimindan 6nem tasimigtir. Savasin ardindan Prusya’nin
Hannover Kralligi, Hessen-Kassel, Nassau ve Frankfurt Serbest Sehri’ni ilhak etmesi, devletin
dogu ve bati topraklari arasindaki baglantiy1 kuvvetlendirmis ve Prusya’nin bati Almanya’daki
hakimiyetini dénemli dlciide genisletmistir. Ozellikle Nassau’nun ilhaki, Ren seyriiseferinin
merkezilestirilmesine ve serbestlestirilmesine karsi ¢ikan baglica siyasal aktorlerden birinin
ortadan kalkmasi sonucunu dogurmustur. Prusya, bu yeni gii¢ konumundan yararlanarak Prag
baris goriigmeleri sirasinda Ren’in seyriisefer ve diizenleme rejimi lizerinde daha belirleyici bir
rol iistlenmistir (Klemann, 2013). Ren’in askeri-stratejik islevi, 1870-1871 Fransa-Prusya Savasi
sirasinda daha belirgin hile gelmistir. Savasin baslangicinda hem Fransiz hem de Alman
ordulariin Ren ekseninde seferber edilmesi, nehrin ve ¢evresindeki ulagim aglarinin kuvvetlerin
toplanmasi, ikmali ve harekat alanina sevki bakimindan tasidigi 6nemi ortaya koymustur.
Bununla birlikte Ren’in Alman milliyet¢iliginin mekansal semboliine doniismesi yalnizca bu
savaglarin sonucu degildir. Nehir, 6zellikle 1840 Ren Krizi’nden itibaren Fransiz yayilmaciligina
kars1 Alman topraklarinin savunulmasini ve ortak bir ulusal aidiyet diisiincesini temsil eden giiglii
bir siyasal simge héline gelmistir (Sedivy, 2016). Bu nedenle Bismarck’in Ren iizerindeki
hakimiyeti 6nceden belirlenmis bir Alman birligi projesinin merkezine yerlestirdigini ileri siirmek
yerine, Prusya’nin askeri basarilarinin ve bdolgesel ilhaklarmin Ren havzasindaki siyasal,
ekonomik ve askerl niifuzunu artirdigim1 belirtmek daha isabetlidir. Ren Nehri bu siiregte
Prusya’nin askeri iistiinliigiiniin tek basina cografi dayanagi olmaktan ziyade, bat1 Almanya’daki
hakimiyetinin pekistirilmesine katki saglayan stratejik bir ulagim koridoru ve Alman
milliyet¢iliginin baslica mekansal sembollerinden biri olarak islev gormiistiir.

1868 Mannheim Anlagmasi, Prusya’nin Ren Nehri {izerindeki hakimiyetini pekistirmeye
yonelik stratejik hamlesinin en somut adimlarindan biri olmustur. Bu anlagsma sayesinde Prusya,
nehrin polis ve yargi yetkilerini fiilen denetimi altina almis ve bdylece Hollanda’nin savunma
sistemi acisindan biiyilk 6nem tasiyan Holland Waterline {izerinde de dolayli bir kontrol elde
etmistir. Bu durum, Ren Nehri’nin yalnizca bir ekonomik ticaret hatti degil, ayn1 zamanda siyasi
ve askeri bir kontrol ekseni olarak islev gorebileceginin agik bir gostergesidir. Prusya’nin bu
politikasi, Bismarck’in jeostratejik vizyonunun merkezinde yer almis ve Almanya icin nehrin
“dogal bir savunma hattr” olarak konumlandirilmasini saglamistir (Howard, 2001). S6z konusu
strateji, 0zellikle Fransa’dan gelebilecek potansiyel bir saldirinin Alman topraklarimin kalbine
ulagsmasini engellemeyi hedeflemekteydi. Bu anlayis, zamanla Alman askeri doktrininin temel
unsurlarindan biri haline gelmis; boylece Ren Nehri, Alman ordusu tarafindan yalnizca bir cografi
engel degil, ulusal giivenligin mekansal temeli olarak kabul edilmistir. Bu ¢ergevede Mannheim
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Anlasmasi, Prusya’nin ekonomik, diplomatik ve askeri araclar1 esgiidiim icinde kullanarak Ren
iizerindeki stratejik tistiinliigiinii kurumsallastirdig: bir doniim noktasi olarak degerlendirilebilir.

1871 yilinda Alman Imparatorlugu’nun kurulmasi ve Fransa-Prusya Savasi’ni sona
erdiren Frankfurt Antlasmasi, Ren havzasindaki jeopolitik giic dagilimmi o6nemli Olgiide
degistirmistir. Fransa’nin Alsas’in biiyiik bdliimiinii ve Lorraine’in kuzeydogu kesimini
Almanya’ya birakmasi sonucunda Fransa, Yukar1 Ren’e olan dogrudan toprak baglantisini
kaybetmistir. Bununla birlikte Ren Nehri’nin tamami Alman egemenligine girmemis ve nehir
biitiinliyle Fransa ile Almanya arasinda bir sinir héline gelmemistir. Aksine yeni Fransa-Almanya
siniri, Ren’in batisina kaydirilarak biiylik olgiide Vosges Daglar1 ile Lorraine iizerinden
gecirilmistir. Boylece Ren’in Alsas boyunca uzanan kesimi, Fransiz-Alman sinir1 olmaktan
cikarak Alman Imparatorlugu’nun i¢ ulasim ve savunma sisteminin bir pargas: haline gelmistir.

Alsas-Loren’in ilhaki, Almanya’ya Fransa karsisinda stratejik derinlik kazandirirken Ren
tizerindeki Strasbourg ile Moselle {izerindeki Metz gibi 6nemli askeri ve ulasim merkezlerinin
Alman denetimine ge¢cmesini saglamistir. Bu sinir degisikligi Fransa’nin dogu savunma diizenini
ciddi bigimde zayiflatmis; ancak iilkenin sinirlarmi koruma kapasitesini biitliniiyle ortadan
kaldirmamustir. Fransa, ortaya ¢ikan giivenlik agigimi gidermek amaciyla yeni sinir hattinda
kapsamli bir tahkimat programi baslatmis ve 6zellikle Verdun, Toul, Epinal ve Belfort gevresinde
yeni bir savunma sistemi olusturmustur. Toprak kayb1 ve askeri yenilgi, Fransa’da derin bir ulusal
travmaya yol agmis; Alsas-Loren’in geri alinmasini amaglayan rovangist diisiincenin gelismesine
elverigli bir siyasal ve toplumsal ortam meydana getirmistir (Taylor, 1980; Howard, 2001).
Bununla birlikte révansizmi biitiin Fransiz dis politikasini kesintisiz bigimde belirleyen tek unsur
veya Avrupa’yl dogrudan savasa siiriikleyen baslica neden olarak degerlendirmek indirgemeci
olacaktir. Alsas-Loren meselesi, sonraki on yillarda Fransiz-Alman rekabetini ve karsilikli
giivensizligi besleyen temel anlagmazlik alanlarindan biri olmakla birlikte Avrupa’daki savas
riskinin olusumunda ittifak sistemleri, silahlanma yarisi, emperyal rekabet ve biiylik giicler
arasindaki gilivenlik ikilemleri de belirleyici rol oynamistir. Bu siiregte Ren’in simgesel ve
stratejik islevi iki farkli yonde gelismistir. Nehir ve ¢evresindeki ulagim ag1, Alman Imparatorlugu
acgisindan bat1 bolgelerinin biitlinlesmesini, askeri kuvvetlerin sevkini ve ekonomik dolagimi
destekleyen stratejik bir koridor niteligi kazanmistir. Fransa agisindan ise Ren havzasi ve Alsas-
Loren, 1871 yenilgisinin, kaybedilen topraklarin ve zedelenen ulusal prestijin baslica mekansal
sembollerinden biri haline gelmistir.

1871 sonrasinda ortaya ¢ikan yeni gii¢ dengesi, Fransa ile Almanya arasindaki iligkilerde
uzun siireli bir giivensizlik ve rekabet ortam1 meydana getirmistir. Alman Imparatorlugu’nun
Alsas’in biiyiik boliimiinii ve Lorraine’in kuzeydogu kesimini ilhak etmesiyle sinir Ren’in
batisina kaymis; Fransa, Yukari Ren’e olan dogrudan toprak baglantisini kaybetmistir. Bununla
birlikte Ren Nehri’nin tamami Alman egemenligi altina girmemis; nehir Isvigre, Almanya ve
Hollanda arasinda uzanan uluslararasi bir su yolu olma niteligini stirdiirmiistiir.

Fransa ile Almanya arasindaki ulasim ve seyriisefer iliskilerinin temel hukuki ¢ercevesi,
1874 tarihli bir smir anlagsmasindan ziyade 1871 Frankfurt Antlasmasi ile belirlenmistir.
Antlasma, Moselle ile Marne-Ren, Rhone-Ren ve Saar kanallart basta olmak iizere iki tlilkeyi
birbirine baglayan bazi su yollarinda esit muamele ilkesini kabul etmistir. Ren tizerindeki genel
seyriisefer serbestisi ise esas olarak 1868 Mannheim Sozlesmesi’nin olusturdugu cok tarafli
rejime dayanmaya devam etmistir. Ancak Fransa’nin Alsas-Loren’i kaybetmesi ve Ren
Seyriiseferi Merkez Komisyonu’ndaki tiyeliginin sona ermesi, iilkenin nehrin yonetimine iliskin
kurumsal etkisini 6nemli Ol¢iide azaltmistir. Bu gelismeler sonucunda Ren havzasindaki giic
dengesi Almanya lehine degismistir. Alman Imparatorlugu, Ren’in ulastirma kapasitesini sanayi
bolgeleri, askeri sevkiyat aglar1 ve Hollanda limanlartyla baglant1 bakimindan stratejik bir unsur
olarak degerlendirmistir. Buna karsilik Fransa agisindan temel mesele, nehir {izerindeki dogrudan
egemenlik veya kurumsal yonetim hakkindan ziyade, Alsas-Loren’in kaybinin yol agtig1 giivenlik
acig1 ve Alman sinirinin iilkenin dogusuna yaklagsmasi olmustur. Ren havzasindaki bu doniigiim,
yalnizca Fransiz-Alman iligkilerini degil, Bel¢ika, Liiksemburg ve Hollanda gibi komsu
devletlerin giivenlik ve ekonomik c¢ikarlarim da etkilemistir. Ozellikle Almanya’nin Ren
tizerinden Kuzey Denizi’ne erisiminde Hollanda limanlarinin tagidigi 6nem, nehrin askeri bir sinir
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hatt1 olmasinin yani sira uluslararasi ticaret ve ulasim bakimindan da Avrupa gii¢ dengesinin
o6nemli unsurlarindan biri haline gelmesine yol agmistir. Bununla birlikte bu donemde Rusya ve
Avusturya’nin Balkan politikalar ile Ren’in askeri statiisii arasinda dogrudan bir nedensellik
kurmak yerine, Ren meselesini Bati Avrupa’daki Fransiz-Alman rekabeti ve Alman-Hollanda
ekonomik iliskileri ¢ercevesinde degerlendirmek daha isabetlidir.

Alman birlesmesi ve yeniden yapilanma siireci, Ren Nehri’nin ekonomik islevi lizerinde
derin etkiler yaratmistir. Almanya, nehrin tamamini kendi egemenligi altina aldiktan sonra, bu su
yolunun ticari ve lojistik potansiyelini tam anlamiyla kullanma ve gelistirme olanagina
kavugmustur. Boylece Almanya, Ren iizerindeki kontroliinii yalnizca askeri bir avantaj araci
olarak degil, ayn1 zamanda ekonomik bir iistiinliigiin temel dayanagi olarak da kullanmistir. Bu
ekonomik istiinliik, dogrudan askeri kapasite artisiyla iliskilendirilmis; nehir iizerindeki denetim,
yalnizca ticaretin akisini kolaylastirmakla kalmamis, ayni zamanda iilkeye giren ve ¢ikan askeri
malzemelerin taginmasini da hizlandirarak askeri gii¢ projeksiyonunu giiclendirmistir.

Bu dénemde Ren Nehri’nin ekonomik ve askeri iglevleri birbirinden ayrilmaz bi¢imde
biitiinlesmis, Almanya’nin hem ekonomik hem de askeri agidan Avrupa’daki {istiin konumunu
pekistirmistir. Bu durum, nehrin yalmizca bir cografi unsur olmadigini; aksine, ekonomik ve askeri
giic dinamiklerinin birbirini karsilikli olarak besledigi bir stratejik yap1 haline geldigini
gostermektedir. Almanya’nin nehrin ekonomik potansiyelini gelistirme yoniindeki politikalari,
ayni zamanda askeri harekat yetenegini artirmis ve bu durum, iilkenin askeri stratejilerini daha da
etkin hale getirmistir. Ancak bu siireg, 1914’e kadar siiren ve nihayetinde Birinci Diinya
Savagi’nin patlak vermesine zemin hazirlayan karsilikli giivensizlik ve asirt giic rekabeti
atmosferini de beslemistir. Nehrin askeri dnemini artiran her stratejik hamle, Avrupa barigini
tehdit eden bir unsur haline gelmis ve kita giigleri arasinda kargilikli tahrik ve misilleme
dongiisiinii hizlandirmigtir.

1871 Alman Imparatorlugu’nun kurulusundan Birinci Diinya Savasi’nin patlak vermesine
kadar gegen yaklasik kirk yillik donem, Avrupa’daki giic dengelerinin giderek daha gergin ve
hassas bir hal aldig kritik bir evre olmustur. Bu donemde, Ren Nehri’nin jeopolitik rolii yalnizca
gecmisteki askeri ve ekonomik tartigmalarla sinirli kalmamisg, ayni1 zamanda stratejik doktrinlerin
ve diplomatik krizlerin merkezinde yer almistir. Almanya’nin yiikselisi, ittifak sistemlerinin
olusumu ve askeri planlarin gelistirilmesi, nehrin hem bir savunma hatt1 hem de bir saldir1 aract
olarak nasil konumlandirildigini agikga géstermektedir.

Almanya’nin yeniden yapilanmasi ve yiikselisi, Ren Nehri’nin askeri 6nemini yeniden 6n
plana ¢ikarmistir. Almanya, nehrin batisina dogru sinirlarini genigleterek ve nehrin stratejik
konumunu askeri doktrinlerine dahil ederek, Ren’i dogal bir savunma bariyeri olarak
tanimlamistir. Bu anlayis, Almanya’nin dogu ve giiney yonlil stratejik planlamalarini dogrudan
etkilemistir. Ancak nehrin askeri islevi yalnizca savunmayla sinirli kalmamig, ayni zamanda
taarruz icin bir arag olarak da degerlendirilmistir. Fransa’nin stratejik 6gretileri ise bu potansiyeli
farkli bir agidan ele almistir. 1912°de Fransiz Genelkurmay Baskani Joseph Joffre tarafindan
hazirlanan Plan XVII, nehrin Fransa’nin askeri planlamasinda merkezi bir unsur oldugunu
gostermektedir (Taylor, 1980). Plan, Fransa’nin savunma durumunda olacagi, Almanya’nin
saldirya gececegi varsayimina dayanmis; buna karsilik Fransa’nin Almanya sinirini ihlal ederek
hizl1 bir taarruz baslatmasini Sngdrmiistiir. Bu strateji, Ren Nehri’nin sadece savunma hatt1 degil,
ayni zamanda bir taarruz koridoru olarak da degerlendirildigini ortaya koymustur. Ancak bu plan,
nehrin Almanya igin dogal bir bariyer teskil etmesi nedeniyle biiyiik riskler barindirmaktayds; zira
Fransa nehrin Alman tarafindaki kiyilarini ele gecirirse, dogudaki sanayi bolgelerine ulasabilecek
ve bu durum Almanya i¢in ciddi bir tehdit olusturacakti.

II. Wilhelm’in 1905 yilinda “Hollanda yi isgal edip Ren Deltasi’ni kontrol altina alma”
tehdidi, nehrin askeri potansiyelinin diplomatik bir silah olarak kullanilmasinin en garpici
orneklerinden biridir. Bu hamle, Almanya’nin uluslararas1 konumunu giiglendirmeyi amaglayan
bir diplomasi girisimi olmasina karsin, 6zellikle Ingiltere tarafindan tehdit olarak algilanmistur.
Ingiltere, Almanya’nin nehir iizerindeki kontroliinii ele gegirmesinin, kendi deniz yollarin1 ve
ticaret aglari tehlikeye atacagim diisiinmiis; bu durum, Ingiltere’nin Fransa ve Rusya ile ittifak
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kurmasina zemin hazirlamigtir. Béylece Ren Nehri, yalnizca Almanya’nin stratejik ¢ikarlariyla
siirlt olmayan, ayn1 zamanda biiyiik gii¢lerin de dogrudan ilgilendigi uluslararasi bir kriz ekseni
haline gelmistir.

Schlieffen Plani, Ren Nehri’nin askeri potansiyelini en agik bicimde yansitan stratejik
doktrin olmustur. General Alfred von Schlieffen tarafindan gelistirilen bu plan, Almanya’nin
oncelikli diisman1 olan Fransa’y1 kisa siirede maglup ederek ardindan doguya ydnelmesini
Ongormustiir. Planin temel amaci, Almanya’nin Fransa ve Rusya ile aym1 anda iki cephede
savagmasint Onlemektir. Bu baglamda Almanya, ordusunun bilyliik kismimi Bati Cephesi’ne
kaydirarak Fransa’yr kuzeyden kusatmayi planlamigtir. Operasyonun cografi temeli, Ren
Nehri’nin bat1 yakasinin stratejik avantajlarina dayanmaistir: nehir, Alman ordusunun sag kanadini
dogal bir savunma hatt1 olarak koruyacak ve ilerleyisini kolaylastiracakti. Ancak bu plan,
Hollanda’nin tarafsizliginin ihlal edilmesini gerektirdigi i¢in General Helmuth von Moltke
tarafindan 1908°de yenilenmistir (Klemann, 2013). Moltke, Hollanda’nin tarafsizligin1 koruyarak
planin uygulanabilirligini siirdiirmeye calismis, ancak bu degisiklik planin basar1 sansini
zayiflatmistir. Yine de plan nehrin askeri 6nemini bir kez daha ortaya koymus ve Ren’in yalnizca
bir savunma hatt1 degil, ayn1 zamanda taarruz stratejilerinin bir bileseni oldugunu kanitlamistir.
Bu donemde Ren Nehri’nin ekonomik ve askeri rolleri tamamen i¢ i¢e gegmistir. Almanya’nin
nehrin ekonomik kapasitesini gelistirmesi, ayn1 zamanda onun askeri operasyon yetenegini
artirmistir. Ren iizerindeki tam kontrol, sadece ticaretin degil, askeri malzeme tagimaciliginin da
verimliligini yiikselterek Almanya’ya 6nemli bir lojistik iistlinliik saglamistir. Bu ekonomik giic,
dogrudan askeri bir avantaja donilismiistiir. Fransa’nin nehrin askeri 6nemini vurgulamasi,
Almanya’nin ekonomik yatirimlarini ve savunma hazirliklarin1 daha da hizlandirmistir. Béylece
nehir, ekonomik kalkinma ile askeri stratejinin birbirini besledigi bir giic dongiisiiniin merkezi
haline gelmistir. Ren havzasindaki askeri yogunlagsma, Avrupa genelindeki ikileminin 6nemli
bilesenlerinden biri olmustur. Bu donemde, Ren Nehri’nin askeri dnemini artiran her stratejik
adim, Avrupa barisi i¢in dogrudan bir risk olugturmus ve kita giicleri arasindaki karsilikli tehdit
algisin1 daha da koriiklemistir.

Tartisma: Ren Jeopolitiginin Kuramsal Literatiirle Karsilastirmah Degerlendirmesi

Bu caligmanin Antik Cag'dan 1914'e kadar uzanan tarihsel ve ¢ok disiplinli analizi, Ren Nehri'nin
jeopolitik dogasimin literatiirdeki mevcut teorik yaklagimlari (realizm, liberal entegrasyon ve
kurumsalcilik) hem destekleyen hem de asan paradoksal bir yapiya sahip oldugunu ortaya
koymaktadir.

Oncelikle, 1815 Viyana Kongresi sonrasinda Avrupa'nin yeniden insasini inceleyen
Henry Kissinger'in (1973) statiiko ve gilic dengesi (balance of power) vurgusu, ¢alismamizin
bulgulartyla kismen ortiismektedir. Kissinger'in 6ne siirdiigli "Fransa'nin ¢evrelenmesi" stratejisi,
Ren Nehri'nin Prusya ecksenli bir askerl savunma hattina doniistiiriilmesi bulgumuzla
dogrulanmaktadir. Ancak aragtirmamiz, Kissinger’in diplomasi ve gii¢ siyaseti odakli analizinin
eksik biraktig1 bir noktay1r aydinlatmaktadir: Ren Nehri salt bir "giic dengesi bariyeri" olarak
kalmamis; Ingiltere’nin (Castlereagh) ticari baskilar1 ve Zollverein’in etkisiyle ayn1 mekanda
yogun bir ekonomik entegrasyon koridoruna doniismiistiir. Dolayisiyla bulgularimiz, giic dengesi
arayisinin ekonomik serbestlesme ile birbirini diglamadigini, aksine 19. yiizyil Ren jeopolitiginde
bu ikisinin eszamanl olarak isledigini kanitlamaktadir.

Ote yandan, A.J.P. Taylor'in (1980) Avrupa'daki hegemonya miicadelesini ve 1871 sonras1
Fransiz rOovangizmini merkeze alan c¢atigmaci yaklagimi, ¢alismamizin 1871-1914 donemi
bulgular1 karsisinda yeniden degerlendirilmelidir. Taylor, Alsas-Loren'in kaybim ve Joffre'nin
Plan XVII'sini ulusal onur ve askerl strateji {lizerinden okurken, arastirmamiz bu catigsma
potansiyelinin yalnizca smir giivenligiyle (cografi determinizmle) ilgili olmadigim
gostermektedir. Almanya'nin Ren iizerindeki askeri lojistigini gelistiren asil unsur, Mannheim
Sozlesmesi ve sanayilesme ile ortaya ¢ikan sivil ulagim altyapisidir. Bu baglamda ¢alismamiz,
Taylor'm vurguladigi askerl hegemonya miicadelesinin altyapisinin, aslinda liberal iktisadi
gelisim tarafindan atildigini1 gostererek literatiire yeni bir nedensellik bag1 sunmaktadir.
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Son olarak, Schenk (2021) ve Klemann (2013) gibi yazarlarin temsil ettigi "uluslararasi
hukuk ve kurumsalcilik" literatiiri, Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu’'nu (CCNR) Avrupa
entegrasyonunun ve barigin basarili bir erken modeli olarak idealize etmektedir. Bu ¢alismanin
kurumsal gelisim bulgulart CCNR'nin ticareti standartlagtirma basarisin1 dogrulamakla birlikte,
kurumun yapisal sinirlarini da agikga ortaya koymustur. Nehir {izerindeki uluslararasi komisyon
ve ticaret hukuku (1868 Mannheim), kiyidas devletler arasindaki askeri planlamalar1 (6rnegin
Schlieffen Plani'n1) engelleyememistir. Bu bulgu, kurumsalc1 literatiiriin agir1 iyimser entegrasyon
anlatisim1 elestirmekte; ticari barisgin (pax commercia) Avrupa'nin kalbinde ulusal giivenlik
paranoyalarini ortadan kaldirmaya yetmedigini ampirik olarak gostermektedir.

Sonug¢

Bu ¢alisma, Ren Nehri’nin Antik Cag’dan 1914 yilina kadar degisen jeopolitik islevlerini sinir,
savunma hatti, ulasim koridoru, ticaret gilizergahi ve uluslararas1 yonetim alami eksenlerinde
incelemistir. Elde edilen bulgular, Ren’in tarih boyunca tek ve degismez bir isleve sahip
olmadigini; nehrin tasidigi askeri, ekonomik, siyasal ve hukuki anlamlarin donemlerin gii¢
iliskilerine, teknolojik imkanlarina ve kurumsal yapilarina bagh olarak yeniden sekillendigini
ortaya koymaktadir. Bu bakimdan Ren’in jeopolitik dnemi yalnizca fiziki cografi 6zelliklerinden
kaynaklanmamig; s6z konusu ozelliklerin devletler, ordular, ticaret ¢evreleri ve uluslararasi
kurumlar tarafindan nasil degerlendirildigi belirleyici olmustur.

Roma déneminde Ren, imparatorlugun kuzey sinir sisteminin temel unsurlarindan biri
olarak islev gormiistiir. Bununla birlikte nehir, yalnizca askeri ilerlemeyi sinirlayan dogal bir
engel veya tahkim edilmis bir savunma hatti niteligi tasimamistir. Ren boyunca kurulan lejyon
kamplari, kaleler, yollar, kopriiler ve limanlar; askeri hareketliligin, ikmalin, haberlesmenin ve
ticaretin diizenlenmesini miimkiin kilmistir. Boylece Roma sinir sistemi, savunma ile dolasimin
birlikte yonetildigi ¢ok katmanli bir sinir bolgesi olusturmustur. Roma’nin Ren-Tuna hattindaki
ileri mevzilerinden yaklagik MS 260°’ta geri ¢ekilmesi ve sinir sisteminin yeniden diizenlenmesi
de nehrin stratejik degerinin sabit kalmadigini; askeri kapasite, siyasi istikrar ve dis baskilar
dogrultusunda degistigini gostermektedir.

Orta Cag ve erken modern donemde Ren havzasi, merkezi bir devletin kesintisiz
denetiminden ziyade kralliklar, prenslikler, piskoposluklar, kent birlikleri ve yerel gii¢ler arasinda
parcalanmig bir egemenlik alanmi niteligi kazanmistir. 843 Verdun Antlagsmasi, Karolenj
Imparatorlugu’nu Bati, Orta ve Dogu Frank kralliklar1 arasinda paylastirarak havzadaki siyasal
dengeleri degistirmis; ancak Ren’i Bat1 ve Dogu Frank kralliklar1 arasinda kesin ve kalic1 bir sinir
haline getirmemistir. Orta Frank Kralligi’nin parcalanmasiyla birlikte Ren cevresi, farkl
hanedanlarin niifuz ve egemenlik miicadelelerine ac¢ik hale gelmistir. Ayn1 donemde nehir, Kuzey
Denizi limanlariyla Avrupa’nin i¢ kesimleri arasinda mal, insan ve sermaye dolagimini
destekleyen 6nemli bir ulasim ekseni olmayi siirdiirmiistiir. Bu durum, Ren’in siyasal par¢alanma
ile ekonomik baglantisalligin ayn1 mekanda birlikte gelisebildigi bir cografi alan oldugunu
gostermektedir.

Fransiz Devrimi ve Napolyon Savaglari, Ren havzasinin siyasal ve idari yapisinda dnemli
degisiklikler meydana getirmistir. Fransiz hakimiyeti, Ren’in sol kiyisindaki geleneksel siyasi
yapilar1 doniistiirmiis; Ren Konfederasyonu ise Alman cografyasindaki devletler aras iligkileri
yeniden diizenlemistir. Napolyon’un 1813 Leipzig yenilgisinin ardindan kuvvetlerini Ren’in
batisinda yeniden tertiplemesi, nehrin askeri savunma ve geri ¢ekilme hatt1 olarak tasidigi dnemi
yeniden ortaya koymustur. Bununla birlikte Napolyon donemi yalnizca askeri gelismeler
iizerinden degerlendirilmemelidir. idari reformlar, hukuki diizenlemeler ve ulasim sistemlerinin
yeniden yapilandirilmasi, nehrin modern devlet yonetimi ve bolgesel biitiinlesme acisindan da
Oonem kazanmasina yol agmistir.

1815 Viyana Kongresi sonrasinda Ren iizerindeki seyriisefer rejiminin ortak hukuki
kurallara baglanmasi, nehrin jeopolitik tarihinde kurumsal bir doniim noktast olusturmustur.
Viyana diizeni biitiin seyriisefer vergilerini hemen ortadan kaldirmamis; harclarin ve denetim
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uygulamalarinin uyumlastirilmasini, tahsil noktalarinin azaltilmasini ve kiyidas devletlerin ortak
diizenlemeler gelistirmesini  Ongérmiistii. Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu’nun
olusturulmasi, bu ilkelerin siirekli miizakere ve kurumsal is birligi yoluyla uygulanmasina imkan
saglamistir. 1831 Mainz Sozlesmesi ve 1868 Mannheim So6zlesmesi ise serbest ve esit seyriisefer
rejiminin agsamali bi¢imde gelistirilmesine katkida bulunmustur. Bu siire¢, devletlerin egemenlik
ve mali ¢ikarlarint ortadan kaldirmamis; fakat s6z konusu ¢ikarlarin ortak kurallar ve siirekli
diplomatik goriismeler araciligryla yonetilebilecegini gostermistir.

19. yiizyilda sanayilesme, nehir miihendisligi, demir yollari, limanlarin gelismesi ve
sanayi bolgelerinin biiylimesi Ren’in ekonomik islevini daha da giiglendirmistir. Nehir, kdmiir,
demir, sanayi iriinleri ve diger ticari mallarin taginmasinda Avrupa’nin baglica ulasim
koridorlarindan biri haline gelmistir. Bununla birlikte ekonomik biitiinlesme, askeri ve siyasi
rekabeti biitiiniiyle ortadan kaldirmamistir. Alman birligi ve 1871 Frankfurt Antlagsmasi
sonucunda Alsas’m biiyiik boliimii ile Lorraine’in kuzeydogu kesiminin Alman Imparatorlugu’na
baglanmasi, Ren havzasindaki giic dengesini Almanya lehine degistirmistir. Fransa’nin Yukari
Ren’e olan dogrudan toprak baglantisini kaybetmesi ve Strasbourg ile Metz gibi stratejik
merkezlerin Alman denetimine geg¢mesi, iki devlet arasindaki giivensizligi derinlestirmistir.
Ancak Ren’in tamami Alman egemenligine girmemis ve yeni Fransa-Almanya sinir biitliniiyle
Ren boyunca olugsmamustir.

Aragtirmanin bulgulari, Ren’in fiziki cografi 6zelliklerinin askerl ve siyasi kararlari
etkiledigini; ancak bu kararlan tek bagina belirlemedigini ortaya koymaktadir. Nehrin genisligi,
akis rejimi, gegis noktalar1 ve dogal koridor niteligi savunma, ulagim ve ticaret bakimindan énemli
imkanlar ve sinirliliklar yaratmistir. Bununla birlikte bu 6zelliklerin stratejik degeri; kopriler,
tahkimatlar, kanallar, demir yollari, limanlar ve devletlerin orgiitsel kapasitesiyle birlikte ortaya
cikmigtir. Dolayistyla Ren’in tarihsel rolii cografi determinizm cergevesinde degil, fiziki cevre ile
siyasi irade, teknoloji ve kurumsal kapasite arasindaki karsilikli etkilesim {izerinden
aciklanmalidir.

1815 sonrasinda kurulan uluslararasi nehir rejiminin etkisi de bu g¢ergevede
degerlendirilmelidir. Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu, kiyidas devletler arasindaki askeri
rekabeti veya Avrupa’daki gilic miicadelelerini sona erdirememistir; ancak bu durum kurumun
basarisiz oldugu anlamina gelmemektedir. Komisyonun temel iglevi savaglar1 6nlemekten ziyade
seyriseferi diizenlemek, teknik kurallari uyumlastirmak ve devletler arasinda siirekli bir
miizakere mekanizmasi olusturmakti. Bu bakimdan Ren rejimi, siyasal gerilimlere ragmen nehir
ulagiminin ortak kurallar g¢ercevesinde yiiriitiilmesini saglayarak modern uluslararasi nehir
yonetiminin kurucu érneklerinden biri olmustur.

1914’e gelindiginde Ren, dogrudan baslica savas cephesi olmaktan ziyade Alman sanayi
kapasitesinin, ulasim altyapisinin ve askeri seferberlik sisteminin 6nemli bir geri bdlgesi ve
lojistik ekseni konumundaydi. Birinci Diinya Savasi’min ilk askeri harekatlart Belgika,
Liiksemburg, Alsas ve Lorraine yonlerinde gerceklesmis; Ren havzasindaki demir yollari,
kopriiler ve sanayi merkezleri ise ordularin bat1 yoniinde sevk edilmesini desteklemistir. Bu
durum, nehrin askeri 6neminin yalnizca savunma hatti veya cephe olma niteliginden degil,
modern savagin ihtiyag duydugu sanayi, ulagim ve ikmal kapasitesini desteklemesinden
kaynaklandigin1 gostermektedir.

Sonug olarak Ren Nehri, Avrupa tarihinde ¢atisma ile ig birliginin, egemenlik ile serbest
dolagimin ve ulusal giivenlik ile ekonomik biitiinlesmenin ayn1 cografi alanda birlikte sekillendigi
baslica orneklerden biridir. Nehir, baz1 donemlerde askeri sinir ve rekabet alani olarak One
¢ikarken bazi donemlerde ticaretin, ulagimin ve kurumsal i birliginin tastyicist olmustur. Bu ikili
yapi, Ren’in yalmzca tarihsel olaylarin gergeklestigi pasif bir mekan olmadigini; devletlerin
stratejik tercihleri, ekonomik iligkileri ve hukuki diizenlemeleriyle siirekli olarak yeniden
anlamlandirilan dinamik bir jeopolitik alan oldugunu ortaya koymaktadir.

Arastirmanin Simirliliklar ve Gelecek Calismalar icin Oneriler

Bu arastirma, Ren Nehri'nin jeopolitik doniisiimiinii Antik Cag'dan 1914 yilina kadar genis bir
tarihsel perspektifte inceleyerek kapsamli bir sentez sunmakla birlikte, bazi metodolojik ve
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tematik sinirliliklara sahiptir. Birinci sinirlilik, ¢alismanin zamansal kapsaminin Birinci Diinya
Savagi’nin baglangict (1914) ile siirlandirilmis olmasidir. Nehrin 1. ve II. Diinya Savaglar
sirasindaki fiil askeri roli, iki savas aras1 donemdeki (Interwar) Ren bolgesinin askerilestirilmesi
krizleri ve 1945 sonrasi Avrupa Komiir ve Celik Toplulugu (AKCT) ile baslayip Avrupa Birligi'ne
evrilen biitiinlesme siirecindeki rolii bu calismanm kapsami disinda birakilmustir. Ikincisi,
aragtirma yontemsel olarak biiyiik 6l¢iide makro-jeopolitik analizlere, uluslararasi antlagmalara
(6rnegin 1815 Viyana, 1868 Mannheim) ve Ren Seyriiseferi Merkez Komisyonu’nun (CCNR)
kurumsal diizeydeki resmi belgelerine dayanmaktadir. Bu durum, nehir kiyisinda yasayan yerel
halklarin ve alt-bolgesel aktorlerin bu jeopolitik degisimleri nasil deneyimledigine dair mikro-
tarihsel bir analizi sinirlandirmaktadir.

Gelecekteki caligmalar i¢in arastirmacilara, makro-diplomatik tarihin Gtesine gecerek
sinir bolgelerinde yasayan topluluklarin ekonomik ve sosyal entegrasyonunu inceleyen mikro-
tarihsel arastirmalar yapmalar1 6nerilmektedir. Ayrica, bu ¢alismada 19. yiizyildaki sanayilesme
ve Johann Gottfried Tulla’nin Onciiliik ettigi nehir diizeltme/kanalize etme projelerinin stratejik
ve ekonomik sonu¢larina deginilmis olsa da bu miihendislik miidahalelerinin uzun vadeli ekolojik
sonuclart detaylandirilmamistir. Gelecek caligmalarda, Ren Nehri iizerindeki bu jeopolitik ve
ekonomik doniisiimiin "¢evresel jeopolitik” ve ekolojik stirdiiriilebilirlik baglaminda ele alinmasi
literatiire 6nemli bir katki saglayacaktir. Bununla birlikte, bu ¢aligmanin kronolojik sinirini
olusturan 1914 sonrasindaki dénem, Ren jeopolitiginde yepyeni ve siddetli bir kirilmay1 temsil
etmektedir. Bu dogrultuda, Birinci ve Ikinci Diinya Savaslar1 yillarinda Ren Nehri'nin fiili askeri
operasyonlardaki rolii, bir lojistik eksen olarak kullanimi1 ve iki savas aras1 donemdeki Ren
bolgesinin askeriden arindirilmasi ile yeniden askerilestirilmesi krizleri {izerine odaklanan
miistakil calismalarin yapilmasi, Avrupa askeri cografyast literatiiriindeki bosluklar
dolduracaktir. Son olarak, 1914 sonrasinda ve bilhassa Ikinci Diinya Savasi'nin bitimiyle baslayan
Avrupa Birligi'nin insas1 siirecinde Ren Nehri'nin nasil bir uluslariistii barig laboratuvarina
donistiigiiniin bu ¢aligmadaki tarihsel arka plan {izerine insa edilerek incelenmesi, modern Avrupa
entegrasyonunu anlamak ag¢isindan ufuk agici olacaktir.
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Extended Abstract

This study examines the geopolitical transformation of the Rhine River from Antiquity to the
outbreak of the First World War in 1914. Existing scholarship often treats the river through
separate perspectives, including military frontiers, commercial integration, environmental
transformation, national symbolism, and international river law. It explains how the Rhine’s
functions as a frontier, defence line, transport corridor, commercial route, symbolic landscape,
and field of international governance were reshaped by political authority, military strategy,
technological change, economic relations, and legal institutions.

The research combines historical-systematic and comparative historical analysis. Primary
sources include Caesar’s De Bello Gallico, Tacitus’ Germania, the Congress of Vienna, the Mainz
Convention of 1831, the Mannheim Convention of 1868, the Treaty of Frankfurt of 1871, and
documents of the Central Commission for the Navigation of the Rhine. These materials are
evaluated with scholarship in political geography, military history, economic history,
environmental history, and international law. The analysis covers four periods: the Roman era;
the medieval and early modern periods; the French Revolutionary and Napoleonic era; and the
period from 1815 to 1914.

The findings show that the Rhine’s geopolitical importance did not arise solely from its
physical characteristics. Its strategic meaning was repeatedly redefined by political actors. During
the Roman period, the river was not merely a natural barrier supporting the empire’s northern
frontier. It formed part of a wider border system of camps, forts, roads, bridges, ports, and
settlements, supporting defence, troop movement, supply, communication, trade, and cross-
border interaction.

In the medieval and early modern periods, authority over the Rhine became fragmented
among kingdoms, principalities, ecclesiastical institutions, cities, and local rulers. The Treaty of
Verdun in 843 reorganised the basin but did not establish the river as a fixed boundary between
France and Germany. The Rhine also remained an important commercial corridor linking the
North Sea with the European interior through regional and long-distance networks.

The French Revolutionary and Napoleonic Wars transformed the territorial and
administrative structure of the basin. After 1815, the Congress of Vienna established a common
legal framework for navigation, while the Central Commission for the Navigation of the Rhine
created a durable mechanism for interstate negotiation. The Mainz and Mannheim conventions
gradually strengthened free and equal navigation. Industrialisation, river engineering, railways,
ports, and the Ruhr-Rotterdam axis increased the river’s economic importance. Nevertheless,
German unification and the annexation of most of Alsace and part of Lorraine in 1871 intensified
the military and symbolic significance of the Upper Rhine.

The findings indicate that economic integration and strategic competition developed
simultaneously. Commercial liberalisation, industrial transport networks, and institutional
cooperation did not eliminate interstate rivalry; nor did military competition prevent cooperation
in navigation. The CCNR should therefore be evaluated by its ability to regulate navigation,
coordinate technical standards, and sustain interstate negotiation rather than by its capacity to
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prevent war. By 1914, the Rhine was not the principal battlefield of the opening campaigns but
an important industrial, logistical, and mobilisation hinterland for Germany.

The Rhine represents a historical case in which sovereignty and mobility, national
security and economic integration, and conflict and cooperation developed within the same
geographical space. Its geopolitical role emerged from the interaction between physical
geography and human institutions rather than from geographical determinism. The study is
limited to 1914 and focuses mainly on macro-political, institutional, and economic developments.
Future research could examine borderland communities, the environmental consequences of
Upper Rhine regulation, the river’s military role during the world wars, and its later
transformation into an axis of European integration.



